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En nuestro país la disciplina de Ingeniería de Tránsito puede ser considerada una disciplina moderna parte de la Ingeniería Civil y que ha sido creada debido al incremento de vehículos por año existente en los diversas ciudades, incremento que ha caotizado el desarrollo urbano de las ciudades debido a que la mayoría de vías han sido diseñadas sin tomar en cuenta la alta tasa vehicular proyectada, así como de la necesidad de implementar rutas de transporte urbano y peatonal.
La presente investigación tuvo como objetivo principal la elaboración de una propuesta para la implementación de señalización de tránsito para las avenidas Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén, haciendo uso del Manual de Dispositivos de Control del Tránsito para calles y Carreteras (MTC-2016), con el propósito de disminuir la cantidad de accidentes de tránsito causados por la falta de señalización. Lo primero que se realizó para cumplir con el desarrollo de la investigación fue la elaboración de un diagnóstico situacional del estado de la señalización en las avenidas en estudio, posterior a ello se realizó la identificación de las zonas con más peligro de accidentabilidad con la medición de la tasa de accidentes de tránsito de las avenidas Mesones Muro y Pakamuros concluyendo que el tramo VI posee el mayor índice de accidentabilidad con 17,56 mvk, también se realizaron encuestas para conocer el nivel de educación en seguridad vial de los habitantes que hace uso de las avenidas, encontrando un serio problema debido a que el 50 % de la población evaluada no conoce la normativa de tránsito, el 31% indican que conocen algunas; también el 88% de las personas afirman que la falta de señalización es un factor que conlleva a que ocurran accidentes de tránsito en dichas avenidas por lo que se procedió a elaborar una propuesta de implementación de señalización y también se recomendó a las autoridades encargadas tomar cartas en el asunto y promover la enseñanza de la educación en seguridad  vial en las instituciones del estado y privado.

Se concluye que implementando la señalización de tránsito y promoviendo la enseñanza de educación en seguridad vial, se contribuirá a disminuir los accidentes de tránsito en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén.

Palabras claves: accidentabilidad, implementar, transito, señalización, dispositivos, peatonal, conductor, prevención de accidentes.
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In our country, the discipline of Traffic Engineering may have been once more advanced in Civil Engineering and has been created by the increase of vehicles per year in the different cities, the increase that has chaotizado the urban development of the cities by a that most of the roads have been designed without taking into account the high vehicular speed projected, as well as the need to implement urban and pedestrian transport routes.
The main objective of the present investigation was the elaboration of a proposal for the implementation of traffic signage for the Mesones Muro and Pakamuros avenues of the city of Jaén, making use of the Manual of Traffic Control Devices for streets and highways, with the purpose of decreasing the number of traffic accidents caused by the lack of signaling. The first thing that was done to comply with the development of the investigation was the elaboration of a diagnosis of the state of the signaling status in the avenues under study, later the identification of the areas with the greatest accident risk was made with the measurement of the the traffic accident rate of the Mesones Muro and Pakamuros avenues, concluding that section VI has the highest accident rate with 17.56 mvk, surveys were also carried out to find out the level of education in road safety of the inhabitants who make use of the avenues, finding a serious problem because 50% of the population does not know the traffic regulations, 31% indicate that they know some; also 88% of the people affirmed that the lack of signaling is a factor that entailed the occurrence of traffic accidents, which is why the proposal for the implementation of signaling was processed, and the authorizations taken in the matter were also recommended. promote the education of road safety education in state and private institutions.


It is concluded that by implementing traffic signage and promoting the education of road safety education, it will help to reduce traffic accidents in the Mesones Muro and Pakamuros avenues of the city of Jaén.

Key words: accident, implement, traffic, signaling, devices, pedestrian, driver, accident prevention.
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En ciudades del mundo actual se crean modelos e instrumentos de señalización de tránsito vial e implementado con la ingeniería, la cual permiten un ordenamiento vehicular y peatonal, previniendo accidentes de tránsito evitando pérdida de vidas humanas.
En la ciudad de Jaén, en cuanto a tránsito vial presenta problemas de congestionamiento y ordenamiento vehicular, en los cuales los vehículos realizan la circulación sin un orden debido a la falta de señalización vial, produciendo numerosos accidentes de tránsito y por ende lesiones y pérdidas de vidas humanas. 
Esta investigación nos conllevo a conocer la situación actual de problema en cuanto a señalización vial en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén, generando propuestas para mejorar el tránsito vehicular y peatonal, concientizando a las autoridades y población que se adecuen a las normas que rigen en nuestro territorio.
La investigación se ha dividió en siete capítulos. El primero es la introducción el segundo capítulo es el marco teórico, donde se describen los antecedentes relacionados a la investigación tanto internacionales como nacionales y regionales así como las bases teóricas donde se definen los conceptos de señalización de tránsito, su clasificación, diseño y principios fundamentales que se deben regir de acuerdo a las normas vigentes. El tercer capítulo trata sobre materiales y métodos de la investigación, el cuarto capítulo sobre la presentación, análisis, discusión de resultados donde se realizó el estudio de tráfico por tramos para conocer el volumen vehicular para determinar las zonas con mayor índice de accidentabilidad de las avenidas en estudio, también se realizó una encuesta a las personas que hacen uso de dichas avenidas para conocer el nivel de educación en seguridad vial; el quinto capítulo son las conclusiones y recomendaciones, el sexto son las referencia bibliográficas y el séptimo los anexos.
1.1. [bookmark: _Toc455619024][bookmark: _Toc456454865][bookmark: _Toc510172534] PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
[bookmark: _Toc500938110][bookmark: _Toc500943022][bookmark: _Toc500949052][bookmark: _Toc500952614][bookmark: _Toc501010614][bookmark: _Toc504984928][bookmark: _Toc508709603][bookmark: _Toc508798109][bookmark: _Toc508798199][bookmark: _Toc508798306][bookmark: _Toc509509543][bookmark: _Toc510133412][bookmark: _Toc510172535]En la zona urbana de la ciudad de Jaén, en las principales avenidas; Av. Mesones Muro y Pakamuros, existen problemas de señalización, falta de educación y conciencia vial.
[bookmark: _Toc500938111][bookmark: _Toc500943023][bookmark: _Toc500949053][bookmark: _Toc500952615][bookmark: _Toc501010615][bookmark: _Toc504984929][bookmark: _Toc508709604][bookmark: _Toc508798110][bookmark: _Toc508798200][bookmark: _Toc508798307][bookmark: _Toc509509544][bookmark: _Toc510133413][bookmark: _Toc510172536]En el presente se realizará una investigación sobre la situación actual de la señalización con el fin de mejorar el ordenamiento vehicular y peatonal de la ciudad de Jaén concientizando a las autoridades y población la importancia de las señales de tránsito, previniendo los accidentes de tránsito ya que según el INEI en el año 2016 se presentaron 1312 accidentes fatales y no fatales en la región Cajamarca.
[bookmark: _Toc500938112][bookmark: _Toc500943024][bookmark: _Toc500949054][bookmark: _Toc500952616][bookmark: _Toc501010616][bookmark: _Toc504984930][bookmark: _Toc508709605][bookmark: _Toc508798111][bookmark: _Toc508798201][bookmark: _Toc508798308][bookmark: _Toc509509545][bookmark: _Toc510133414][bookmark: _Toc510172537]Con la implementación de una adecuada señalización vial y teniendo en cuenta el planeamiento de la ciudad de Jaén, más el cumplimiento de las normas viales, se tratara de evitar los problemas de tránsito vehicular y peatonal, promoviendo un ordenamiento adecuado del tránsito vial en la ciudad de Jaén.
1.2. [bookmark: _Toc455619025][bookmark: _Toc456454866][bookmark: _Toc510172538][bookmark: _Toc500938114][bookmark: _Toc500943026][bookmark: _Toc500949056][bookmark: _Toc500952618][bookmark: _Toc501010618][bookmark: _Toc504984932][bookmark: _Toc508709607] FORMULACIÓN DEL PROBLEMA 
[bookmark: _Toc508798113][bookmark: _Toc508798203][bookmark: _Toc508798310][bookmark: _Toc509509547][bookmark: _Toc510133416][bookmark: _Toc510172539]Deficiencia en la señalización vial de las avenidas, Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén, por la cual es de suma importancia implementación de la señalización adecuada para la prevención de accidentes de tránsito.
1.3. [bookmark: _Toc510172540] HIPÓTESIS DE LA INVESTIGACIÓN
1.3.1. HIPÓTESIS GENERAL
Implementando la señalización disminuirán los índices de accidentabilidad?
1.4. [bookmark: _Toc510172541] OBJETIVOS DE LA INVESTIGACIÓN
1.4.1. OBJETIVO GENERAL
 Analizar y elaborar propuesta de Implementar la señalización vial para un mejor ordenamiento vehicular y prevención de accidentes en las avenidas Mesones Muros y Pakamuros en la ciudad de Jaén.


1.4.2. OBJETIVO ESPECÍFICOS
· Evaluar la situación actual en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros la ciudad de Jaén en lo referente a señalización vial, tránsito y accidentes.
· Identificar las zonas con mayor índice de accidentabilidad. 
· Identificar si existe un problema de conocimiento o de actitud en cuanto a las normas viales vigentes, por la población.
· Determinar las zonas necesarias para la implementación de señalización vial.
· Elaborar propuesta de implementación de señalización de tránsito vial.
1.5. [bookmark: _Toc510172542] JUSTIFICACIÓN DE LA INVESTIGACIÓN
Se realizó la presente investigación con el fin de obtener información de situación actual y a la vez implementar propuestas adecuadas para mejorar el tránsito vehicular y peatonal de la ciudad de Jaén con el fin de hacer cumplir la normatividad vigente concientizando a la población en general permitiendo la prevención de accidentes de tránsito y pérdidas de vidas humanas.
La presente investigación que se realizó según su problema y justificación, planteándonos la hipótesis, dará a conocer a la población en general la situación actual de la señalización vial en la ciudad de Jaén. 
1.6. [bookmark: _Toc510172543] ALCANCES DE LA INVESTIGACIÓN
La presente investigación corresponde al ámbito local, distrito de Jaén, Cajamarca, en la cual se detalló en un estudio minucioso la situación actual de la señalización vial en la ciudad.
Para lo cual se brindaron conceptos teóricos de señalización y educación vial y accidentes de tránsito; conociendo la normatividad de tránsito y las definiciones en relación al tema, concientizando a los usuarios tanto peatones como conductores de la ciudad de Jaén.


1.7. [bookmark: _Toc510172544]DELIMITACIONES Y LIMITACIONES DE LA INVESTIGACIÓN
1.7.1. DELIMITACIONES.
1.7.1.1. ESPACIAL
Esta investigación se desarrolló en la zona urbana de Jaén específicamente en las Av. Mesones Muro y Pakamuros.
1.7.1.2. TEMPORAL
La investigación se llevó a cabo en el periodo comprendido entre los meses de Junio de 2017 y Octubre de 2017.
1.7.1.3. CIENTÍFICA
El proyecto de investigación se enmarcó en el área de la Ingeniería Civil, específicamente en el área de la ingeniería de tránsito y se realizó apoyándose en los postulados teóricos de investigadores, así como del Manual de Dispositivos de control de tránsito automotor para calles y carreteras con el objetivo de evaluar y conocer el estado actual de la señalización vial en las Av. Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén.
1.7.2. LIMITACIONES.
No existen limitaciones significativas, por tal motivo si se puede realizar dicha investigación.
1.8. [bookmark: _Toc510172545]TIPO DE LA INVESTIGACIÓN
· Investigación  proyectiva
Porque está orientada a elaborar una propuesta dirigida a solucionar un problema existente.
· Investigación  explorativa
Porque se espera que el tema sea de interés para la población jaena y se espera también que posteriormente se realicen otras investigaciones al respecto y se pueda profundizar en el mismo. 
[bookmark: _Toc510172546]CAPÍTULO II. MARCO TEÓRICO
[bookmark: _Toc510172547]2.1. ANTECEDENTES TEÓRICOS DE LA INVESTIGACIÓN
[bookmark: _Toc510172548]2.1.1. INTERNACIONALES
2013 Ecuador: Roberto Carlos Gavilanes Conterón, realizo una investigación denominada. “Diseñar una propuesta de señalización vial horizontal y vertical para el centro de la Ciudad de Latacunga” Con el objetivo de contribuir a la modernización, racionalización y mejora del sistema de control de tráfico en el centro de la ciudad.
2014 Ecuador: Córdova Guzmán Luis Antonio y Paucar Flores Christian Rómulo realizaron una investigación denominada “Análisis de los indicadores de seguridad vial para la disminución de accidentes en el Ecuador” planteando un nuevo registro de siniestros viales el cual ayudara a la generación de más indicadores de seguridad vial; también propusieron medidas e intervención que ayuden a disminuir los índices de accidentabilidad en Ecuador.
2010 Colombia: Adriana Carolina Grass y Lisseth Carolina Sierra Anaya, elaboraron una investigación titulada “Análisis de la incidencia de la señales de tránsito en los índices de accidentabilidad en la ciudad de Bucaramanga” con el fin de analizar como la existencia o inexistencia de las señales de tránsito y su funcionalidad influyen en los índices de accidentabilidad 
Cuba 2011. Estudio integral de la Seguridad Vial en carreteras rurales.  El estudio comprende un diagnóstico de la seguridad vial en una carretera rural de dos carriles considerando las características geométricas de la vía, la señalización de la seguridad vial y composición del tráfico vehicular donde identifica los riesgos presentes en la vía para luego presentar los resultados en índices cuantitativos. Los resultados muestran características de la vía y señalización en estado regular justificables por la falta de mantenimiento de la carretera donde propone mejoras en cuanto a la infraestructura de la carretera a fin de mejorar la Seguridad Vial en el tramo evaluado.
[bookmark: _Toc510172549]2.1.2. NACIONALES
Evaluación de Tránsito y de Seguridad Vial en la intersección de Panamericana norte y Av. Próceres – Lima Norte Perú 2009: Realiza la evaluación de tránsito y seguridad vial en la intersección de 2 avenidas de la ciudad debido a la problemática de accidentes de tránsito en la zona, se centra principalmente en analizar el aspecto físico de la carretera como el estado del pavimento, la señalización de seguridad vial, el estudio de tráfico vehicular y análisis de giros de los vehículos en la zona. Los principales riesgos encontrados se deben a mal estado de la vía y la señalización de seguridad vial, en el caso del factor humano se observa que incumplen las normas de seguridad vial arriesgando su integridad por lo cual establece acciones de mejora que son principalmente en base a la infraestructura de la carretera tales como reemplazo de señales de seguridad en mal estado, mejora de la calzada e inclusión de elementos de control para el factor humano como cambios en la ubicación de paraderos, colocación de barandas de corte de flujo de peatones, para ello crea un programa de costos y beneficios donde explica las mejoras a conseguir para la Seguridad Vial en este tramo de evaluado.

Programa Nacional de Investigación en Accidentes de Tránsito, Instituto nacional de Salud (INS-MINSA): Muestra un programa integral de estudio sobre los riesgos laborales viales a nivel nacional, incluye en unos de sus subprogramas ‘’la incidencia, tendencia de los accidentes de tránsito en el Perú y factores de riesgo dependientes del peatón, vehículo y conductor’’. Los resultados de la evaluación del subprograma de tendencia de accidentes de tránsito indica que el principalmente están relacionados primer lugar con el factor humano El conductor y el peatón y caso secundario los factores vehiculares y de medio ambientales aunque este último no se menciona en el título.

[bookmark: _Toc510172550]2.1.3. REGIONALES
En Cajamarca, Huamán, S. (2007) Hizo un Estudio del Congestionamiento Vehicular en la Zona Monumental de la ciudad de Cajamarca, donde tuvo como objetivo principal analizar la problemática del congestionamiento en la zona monumental de esta ciudad, la forma como estaba distribuido el flujo vehicular y proponer alternativas de solución. En dicho estudio tuvo en cuenta factores como ancho de vías, pendientes, uso del suelo, área de estacionamientos, semáforos, señalización entre otros, con el fin de determinar el factor de congestionamiento para cada intersección de calles en estudio. Los resultados de la investigación fue que en todas las intersección de las calles de la zona monumental existe congestionamiento .La investigación conllevo también a brindar alternativas de solución como la prolongación del Jr. El Comercio hacia el Jr. Eten, esto con previa evaluación de los beneficios y daños que ocasionarían a la infraestructura de la zona, reducción de la oferta de taxis, restricciones horarias de ciertos vehículos a la zona, entre otros. Finalmente, el análisis del tránsito arrojó que el nivel de vehículos privados (14%) es bajo en comparación al servicio público (taxis 52% y mototaxis 11 %) y que el mayor volumen de tránsito ocurre en las mañanas durante las horas 7 a 9 y en las tardes de 5 a 7.
En Cajamarca, Roberto Angaspilco (2014) Realizó un estudio de acuerdo a lo establecido en el Capítulo 11 Arterias Urbanas y Suburbanas del Manual de Capacidad de Carreteras ("Highway Capacity Manual, HCM"). Como parte de la investigación se realizó el aforo del tránsito vehicular, para determinar; las horas críticas y los volúmenes de tránsito, estos resultados se muestran mediante histogramas, figuras y tablas donde se confirma el problema que existe en las avenidas. Por otro lado, se realizó estudios de las velocidades, donde se determinó la velocidad de recorrido en las horas punta y con esto el nivel de servicio al que operan las vías en estudio (resultado: nivel D, E y F). 
[bookmark: _Toc510172551]2.2. BASES TEÓRICAS
[bookmark: _Toc510172552]2.2.1. SEÑALES VERTICALES
DEFINICIÓN
Las señales verticales, como dispositivos instalados a nivel del camino o sobre él, destinados a reglamentar el tránsito, advertir o informar a los usuarios mediante palabras o símbolos determinados.
Siendo la función de las señales verticales, la de reglamentar, prevenir e informar al usuario de la vía, su utilización es fundamental principalmente en lugares donde existen regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en aquellos donde los peligros no siempre son evidentes. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
DISEÑO
La uniformidad en el diseño en cuanto a: forma, colores, dimensiones, leyendas, símbolos; es fundamental para que el mensaje sea fácil y claramente recibido por el conductor. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
FORMA
a) Señales de reglamentación. deberán tener la forma circular inscrita dentro de una placa rectangular en la que también está contenida la leyenda explicativa del símbolo, con excepción de la señal de «PARE», de forma octogonal, y de la señal «CEDA El PASO», de la forma de un triángulo equilátero con el vértice hacia abajo. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)

b) Señales de prevención. tendrán la forma romboidal, un cuadrado con la diagonal correspondiente en posición vertical, con excepción de las de delineación de curvas; «CHEVRON», cuya forma será rectangular correspondiendo su mayor dimensión al lado vertical y las de «ZONA DE NO ADELANTAR» que tendrán forma triangular. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
c) Señales de información tendrán la forma rectangular con su mayor dimensión horizontal, a excepción de los indicadores de ruta y de las señales auxiliares. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
COLORES
Amarillo. Se utilizará como fondo para las señales de prevención.
Naranja. Se utilizará como fondo para las señales en zonas de construcción y mantenimiento de calles y carreteras.
Azul. Se utilizará como fondo en las señales para servicios auxiliares al conductor y en las señales informativas direccionales urbanas. También se empleará como fondo en las señales turísticas.
Blanco. Se utilizará como fondo para las señales de reglamentación así como para las leyendas o símbolos de las señales informativas tanto urbanas como rurales y en la palabra «PARE». También se empleará como fondo de señales informativas en carreteras secundarias.
Negro. Se utilizará como fondo en las señales informativas de dirección de prevención, construcción y mantenimiento.
Marrón. Puede ser utilizado como fondo para señales guías de lugares turísticos, centros de recreo e interés cultural.
Rojo. Se utilizará como fondo en las señales de «PARE», «NO ENTRE», en el borde de la señal «CEDA El PASO» y para las arias y diagonales en las señales de reglamentación.
Verde. Se utilizará como fondo en las señales de información en carreteras principales y autopistas. También puede emplearse para señales que contengan mensajes de índole ecológica. 
Amarillo Limón Fluorescente. Se usará para todas las señales preventivas en zonas escolares, académicas, centros hospitalarios, centros deportivos, centros comerciales, estaciones de bomberos, etc. 
Rosado Fluorescente. Se usará para sucesos o incidentes de emergencias que afecten la vía.
REFLECTORIZACIÓN
Es conveniente que las señales sean legibles tanto de día como de noche; uso de material reflectorizante que cumple con las especificaciones de la norma ASTM-D4956-99. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
LOCALIZACIÓN
a) Zona Rural.  La distancia del borde de la calzada al borde próximo de la señal, con excepción de los delineadores, deberá ser como mínimo 3,60 m. para vías con ancho de bermas inferior a 1,80 m., y de 5,00 m.
b) Zona Urbana. La distancia del borde de la calzada al borde próximo de la señal no deberá ser menor a 0.60 m. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
ALTURA
a) Zona Rural. La altura mínima permisible será de 1,50 m., entre el borde inferior de la señal y la proyección imaginaria del nivel de la superficie de rodadura (calzada). En caso de colocarse más de una señal en el mismo poste, la indicada altura mínima permisible de la última señal, será de 1,20 m.
b) Zona Urbana. La altura mínima permisible será de 2,00 m. entre el borde inferior de la señal y el nivel de la vereda. 
c) Señales Elevadas. En el caso de las señales colocadas en o alto de la vía, la altura mínima entre el borde inferior de la señal y la superficie de rodadura será de 5.50 m. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
ORIENTACIÓN
Cuando un haz de luz incide perpendicularmente en la cara de una señal, se produce el fenómeno denominado “reflexión especular” que deteriora su nitidez. Para minimizar dicho efecto, se debe orientar la señal levemente hacia afuera, de modo tal que la cara de ésta y una línea paralela al eje de la calzada, formen un ángulo menor o mayor a 90° (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
SISTEMA DE SOPORTE
Los sistemas de soporte serán pintados con franjas blancas y negras, cuyo ancho será de 0,50 m. en zonas rurales y de 0,30 m. en zonas urbanas para señales reglamentaria y preventiva. 
Para el caso de señales informativas, los soportes laterales de doble poste, los pastorales, los soportes tipo bandera y los pórticos serán pintados de color gris. Los postes de acero galvanizado no serán pintados. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016) 
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[bookmark: _Toc508732024][bookmark: _Toc509299261][bookmark: _Toc510172894]Ilustración 1: Ubicación y Altura de las Señales Verticales
Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Tránsito Automotor para Calles y Carreteras

2.2.1.1. SEÑALES REGULADORAS O DE REGLAMENTACIÓN
DEFINICIÓN
Las señales de reglamentación tienen por objeto indicar a los usuarios las limitaciones o restricciones que gobiernan el uso de la vía y cuyo incumplimiento constituye una violación al Reglamento de la circulación vehicular. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
CLASIFICACIÓN
a. Prioridad 
b. Prohibición 
· De maniobras y giros 
· De paso por clase de vehículo 
· Otras 
c. Restricción 
d. Obligación 
e. Autorización 
FORMA
· Prioridad
a)   	Señal de «PARE» (R-1) de forma octogonal.
b)  	 Señal «CEDA EL PASO» (R-2) de forma triangular con uno de sus vértices en la parte inferior.
· Señales prohibitivas y restrictivas. de forma circular inscritas en una placa rectangular con la leyenda explicativa del mensaje que encierra la simbología utilizada.
· Señales de obligación. de forma rectangular y con su mayor dimensión horizontal. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
COLORES
· Prioridad
a) Señal «PARE» (R-1) de color rojo, letras y marco blanco.
b) Señal «CEDA EL PASO» (R-2) de color blanco con franja perimetral roja.
· Señales prohibitivas y restrictivas, de color blanco con símbolo y marco negro; el círculo de color rojo, así como la franja oblicua trazada del cuadrante superior izquierdo al cuadrante inferior derecho que representa prohibición. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
· Señales de obligación, de color negro con flecha blanca, la leyenda, en caso de utilizarse llevará letras negras.
DIMENSIONES
· Señal de «PARE» (R-1) Octágono de 0.75 m. x 0.75 m.
Señal de «CEDA EL PASO» (R-2)
Triángulo equilátero de lado 0.90 m.
· Señales prohibitivas:
Placa Rectangular de 0.60 m. x 0.90 m. y de 0.80 m. x 1.20 m.
· Señales de obligación: deberán ser tales que el mensaje transmitido sea fácilmente comprendido y visible, variando su tamaño de acuerdo a lo siguiente:
a) Carreteras, avenidas y calles: 0.60m x 0.90m
b) Autopistas, caminos de alta velocidad: 0.80m x 1.20m
UBICACIÓN
Deberán colocarse a la derecha en el sentido de tránsito, en ángulo recto con el eje del camino. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
RELACIÓN DE SEÑALES REGULADORAS O DE REGLAMENTACIÓN: (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
(R-1) Señal de pare. Se usará exclusivamente para indicar a los conductores que deberán efectuar la detención de su vehículo, De forma octogonal de 0.75 m. entre lados paralelos, de color rojo con letras y marco blanco. Se colocará donde los vehículos deban detenerse a una distancia del borde más cercano de la vía interceptada no menor de 2 m; generalmente se complementa esta señal con las marcas en el pavimento correspondiente a la línea de parada, cruce de peatones.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732025][bookmark: _Toc509299262][bookmark: _Toc510172895]      Ilustración 2: Señal de Pare
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-2) Señal de ceda el paso. Se usará para indicar, al conductor que ingresa a una vía preferencial, ceder el paso a los vehículos que circulan por dicha vía. Se usa para los casos de convergencia de los sentidos de circulación no así para los de cruce. De forma triangular con su vértice hacia debajo de color blanco con marco rojo. Deberá colocarse en el punto inmediatamente próximo, donde el conductor deba disminuir o detener su marcha para ceder el paso a los vehículos que circulan por la vía a la que está ingresando.
 [image: ]
[bookmark: _Toc508732026][bookmark: _Toc509299263][bookmark: _Toc510172896]    Ilustración 3: Señal de Ceda el Paso
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-3) Señal de dirección obligada. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas y restrictivas. Se utilizará para indicar a los conductores de vehículos que el único sentido de desplazamiento será el de continuar de frente.
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[bookmark: _Toc508732027][bookmark: _Toc509299264][bookmark: _Toc510172897]     Ilustración 4: Señal de Siga de Frente
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-4) Señal de NO ENTRE. 
Esta señal prohíbe el ingreso a una zona restringida al tránsito o donde éste circula a contraflujo. Por lo general se usa en rampas de salida de autopistas a vías convencionales, para evitar la entrada contra el sentido del tránsito, así como en intersecciones en “Y” en vías de un solo sentido 

[image: ]
[bookmark: _Toc508732028][bookmark: _Toc509299265][bookmark: _Toc510172898]	    	 Ilustración 5: Señal de No Entre
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-5) Señal giro solamente a la izquierda. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas y restrictivas. Se utilizará para advertir a los conductores que el único sentido de desplazamiento será de un giro a la izquierda. Las variantes que tiene esta señal permite incluso seguir de frente y a la vez poder voltear a la izquierda.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732029][bookmark: _Toc509299266][bookmark: _Toc510172899]Ilustración 6: Señal Giro Solamente a la Izquierda.
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-6) Señal prohibido voltear a la izquierda. De forma y colores correspondientes. Se utilizará para indicar al conductor que no podrá voltear a la izquierda según lo indicado.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732030][bookmark: _Toc509299267][bookmark: _Toc510172900]   Ilustración 7: Señal prohibido voltear a la izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-7) Señal giro solamente a la derecha. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utiliza para advertir a los conductores que el único sentido de desplazamiento será de un giro a la derecha.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732031][bookmark: _Toc509299268][bookmark: _Toc510172901]        Ilustración 8: Señal giro solamente a la derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-8) Señal prohibido voltear a la derecha. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará indicar al conductor que no podrá voltear a la derecha según lo indicado.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732032][bookmark: _Toc509299269][bookmark: _Toc510172902]                                Ilustración 9: Señal prohibido voltear a la derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-9) Permitido voltear en «u». Esta señal se empleará para notificar que está permitido girar en «U».
[image: ]
[bookmark: _Toc508732033][bookmark: _Toc509299270][bookmark: _Toc510172903]  Ilustración 10: Señal permitido voltear en "U"
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-10) Señal prohibido voltear en «u». De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará indicar al conductor que no podrá efectuar un volteo en «U» o volverse.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732034][bookmark: _Toc509299271][bookmark: _Toc510172904]Ilustración 11: Señal prohibido voltear en "U"
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-11) Doble vía. Esta señal se empleará en una vía unidireccional para notificar que el tramo posterior a la señal es bidireccional sin separador central.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732035][bookmark: _Toc509299272][bookmark: _Toc510172905]                                                      Ilustración 12: Señal doble vía
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-12) Señal prohibido cambiar de carril. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para indicar al conductor que no debe cambiar del carril por donde circula. Se colocará al comienzo de la zona de prohibición.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732036][bookmark: _Toc509299273][bookmark: _Toc510172906]Ilustración 13: Señal prohibido cambiar de carril
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-14A) Señal sentido del tránsito. La señal será de forma rectangular con su mayor dimensión horizontal, de 0.25m x 0.75m pudiéndose aumentar dichas dimensiones, respetándose la proporción 13, será de fondo negro, con flecha color blanco, llevando la leyenda «TRANSITO» en letras negras.
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[bookmark: _Toc508732037][bookmark: _Toc509299274][bookmark: _Toc510172907]Ilustración 14: Señal sentido del tránsito
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-14B) Señal doble sentido de tránsito. De forma y colores 	 a las señales prohibitivas o restrictivas. Se usará para indicar al conductor que circula por una vía de un sólo sentido de circulación, el cambio a dos sentidos de circulación. La señal deberá ubicarse a la altura del cambio de sentido de circulación. Generalmente es utilizada en el caso de la transición de una vía de calzadas con separador central, a una vía de una calzada con tránsito en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732038][bookmark: _Toc509299275][bookmark: _Toc510172908]Ilustración 15: Señal doble sentido del tránsito
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-15) Señal mantenga su derecha. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se empleará esta señal para indicar la posición que debe ocupar el vehículo en ciertos tramos de la vía, en que por existir determinadas condiciones se requiere que los vehículos transiten manteniendo rigurosamente su derecha. Se usará también en las zonas donde exista la tendencia del conductor a no conservar su derecha.
Se colocará esta señal 100 m. antes del inicio del tramo que obliga su uso.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732039][bookmark: _Toc509299276][bookmark: _Toc510172909]Ilustración 16: Señal mantenga su derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-16) Señal prohibido adelantar. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para indicar al conductor la prohibición de adelantar a otro vehículo, motivado generalmente por limitación de visibilidad. Se colocará al comienzo de las zonas de limitación.
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[bookmark: _Toc508732040][bookmark: _Toc509299277][bookmark: _Toc510172910]     Ilustración 17: Señal prohibido adelantar
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-17) Señal de prohibida circulación de vehículos automotores. Esta señal prohíbe la circulación de vehículos motorizados, su uso se restringe a áreas peatonales y a vías para vehículos de tracción animal y/o bicicletas. 
[image: ]
[bookmark: _Toc508732041][bookmark: _Toc509299278][bookmark: _Toc510172911]Ilustración 18: Señal prohibido circulación de vehículos
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-19) Señal prohibido vehículos pesados. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para indicar a los conductores de vehículos pesados (camiones, semitrailers, trailers) que el tránsito, de este tipo de vehículos, no está permitido en la vía a partir del lugar donde se encuentra la señal. A partir de ese punto los vehículos deberán disponer de otra ruta.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732042][bookmark: _Toc509299279][bookmark: _Toc510172912]Ilustración 19: Señal de prohibidos vehículos pesados
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-21) Señal prohibida el paso de peatones.
Esta señal prohíbe el paso y/o el tránsito peatonal por una vía y/o sus obras complementarias.
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[bookmark: _Toc508732043][bookmark: _Toc509299280][bookmark: _Toc510172913]Ilustración 20: Señal prohibido paso peatones
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-22) Señal prohibida el paso de bicicletas. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para informar la prohibición de la circulación de bicicletas.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732044][bookmark: _Toc509299281][bookmark: _Toc510172914]                                   Ilustración 21: Señal prohibido paso de bicicletas
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-23) Prohibido el paso de motocicletas. Esta señal se empleará para notificar que está prohibida la circulación de motocicletas o vehículos similares.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732045][bookmark: _Toc509299282][bookmark: _Toc510172915]           Ilustración 22: Señal prohibido paso de motocicletas
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-24) Señal prohibida el pase de maquinaria agrícola. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para indicar que está prohibida la circulación de maquinaria agrícola.
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[bookmark: _Toc508732046][bookmark: _Toc509299283][bookmark: _Toc510172916]            Ilustración 23: Señal de prohibido paso de maquinaria agrícola
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-26) Señal estacionamiento permitido. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar, al usuario, las horas del día en que está permitido el estacionamiento en la vía.
La placa auxiliar que contiene la leyenda indicará lo reglamentado.
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[bookmark: _Toc508732047][bookmark: _Toc509299284][bookmark: _Toc510172917]      Ilustración 24: Señal estacionamiento permitido
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-27) Señal estacionamiento prohibido. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para indicar al conductor la prohibición de estacionarse en la vía.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732048][bookmark: _Toc509299285][bookmark: _Toc510172918]Ilustración 25: Señal estacionamiento prohibido
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-28) Señal prohibido detenerse. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar, al usuario, de la prohibición de detenerse; la sola detención de un vehículo, en determinados lugares, podría producir graves conflictos de congestionamiento del tránsito automotor.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732049][bookmark: _Toc509299286][bookmark: _Toc510172919]Ilustración 26: Señal prohibido detenerse
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-29) Señal prohibida el uso de la bocina. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar la prohibición de utilizar el claxon, bocina o corneta. Esta señal es generalmente empleada para recordar la prohibición del uso excesivo del claxon, especialmente en las cercanías de hospitales y centros de salud.
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[bookmark: _Toc508732050][bookmark: _Toc509299287][bookmark: _Toc510172920]Ilustración 27: Señal prohibido el uso de bocina
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-30) Señal velocidad máxima. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar la velocidad máxima permitida a la cual podrán circular los vehículos. Se emplea generalmente para recordar al usuario del valor de la velocidad reglamentaria y cuando, por razones de las características geométricas de la vía o aproximación a determinadas zonas (urbana, colegios), debe restringirse la velocidad. DEBE SER MULTIPLO DE 10
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[bookmark: _Toc508732051][bookmark: _Toc509299288][bookmark: _Toc510172921]    Ilustración 28: Señal velocidad máxima
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-32) Señal peso máximo. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas. Se utilizará para informar al usuario el peso máximo permitido por vehículos expresado en toneladas métricas. Se colocará en los tramos de la vía donde sea necesario conocer el peso total máximo que puede soportar la infraestructura de la vía. En la señal se indicará el valor correspondiente.
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[bookmark: _Toc508732052][bookmark: _Toc509299289][bookmark: _Toc510172922]             Ilustración 29: Señal peso máximo
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-33) Señal longitud máxima del vehículo. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará esta señal para recordar, al conductor, de la longitud máxima de vehículo permitida de acuerdo a la reglamentación vigente.
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[bookmark: _Toc508732053][bookmark: _Toc509299290][bookmark: _Toc510172923]  			Ilustración 30: Señal longitud máxima del vehículo
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-34) Señal solo buses. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar las vías o carriles establecidos para uso exclusivo de los vehículos de transporte público de pasajeros. Esta señal deberá estar complementada con marcas en el pavimento con inscripciones «SOLO BUSES».
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[bookmark: _Toc508732054][bookmark: _Toc509299291][bookmark: _Toc510172924]          Ilustración 31: Señal solo buses
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-35) Señal altura máxima permitida. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar la altura máxima permitida del vehículo con su carga para circular. Esta señal deberá estar colocada en las Carreteras, Autopistas, antes de los pasos a desnivel, con el fin de confirmar las limitaciones de paso correspondiente.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732055][bookmark: _Toc509299292][bookmark: _Toc510172925]    Ilustración 32: Señal altura máxima permitida
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-36) Señal ancho máximo permitido. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se utilizará para indicar el ancho máximo permitido a los vehículos en circulación. Se colocará en aquellos tramos de las vías que por sus características geométricas no permiten la circulación de vehículos con ancho mayoral indicado.
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[bookmark: _Toc508732056][bookmark: _Toc509299293][bookmark: _Toc510172926]       Ilustración 33: Señal ancho máximo permitido
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-41) Señal use solo luces bajas. De forma y colores correspondientes a las señales prohibitivas o restrictivas. Se empleará para indicar a los conductores de vehículos que deberán utilizar luces bajas, dado que la iluminación de la vía lo permite.
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[bookmark: _Toc508732057][bookmark: _Toc509299294][bookmark: _Toc510172927]          Ilustración 34: Señal use solo luces bajas
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-42) Ciclovía. Esta señal se empleará para notificar a los usuarios la existencia de una vía exclusiva para el tránsito de bicicletas.
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[bookmark: _Toc508732058][bookmark: _Toc509299295][bookmark: _Toc510172928]                Ilustración 35: Ciclovía
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-44) Señal de prohibición de paradero de buses. De forma rectangular y colores correspondientes a las señales de reglamentación. Se utilizará para informarle al conductor de la existencia de aquellos lugares cuyo uso como paradero de ómnibus está prohibido.
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[bookmark: _Toc508732059][bookmark: _Toc509299296][bookmark: _Toc510172929]          Ilustración 36: Señal paradero prohibido
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(R-45) Señal de prohibición de vehículos menores. De forma rectangular y colores correspondientes a las señales de reglamentación. Se utilizará para informar que está prohibida la circulación de vehículos menores, como los mototaxis.
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[bookmark: _Toc508732060][bookmark: _Toc509299297][bookmark: _Toc510172930]Ilustración 37: Señal prohibido vehículos menores
   Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
2.2.1.2. SEÑALES DE PREVENCIÓN
DEFINICIÓN
Las señales preventivas o de prevención son aquellas que se utilizan para indicar con anticipación la aproximación de ciertas condiciones de la vía o concurrentes a ella que implican un peligro real o potencial que puede ser evitado tomando ciertas precauciones necesarias. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
FORMA
Serán de forma cuadrada con uno de sus vértices hacia abajo formando un rombo, a excepción de las señales especiales de «ZONA DE NO ADELANTAR» que serán de forma triangular tipo banderola horizontal, las de indicación de curva «CHEVRON» que serán de forma rectangular y las de «PASO A NIVEL DE LÍNEA FÉRREA» (Cruz de San Andrés) que será de diseño especial. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
COLOR
Fondo y borde: Amarillo caminero
Símbolos, letras y marco: Negro
DIMENSIONES
· Carreteras, avenidas y calles: 0.60m x 0.60m
· Autopistas, Caminos de alta velocidad: 0.75m x 0.75m
En casos excepcionales, y cuando se estime necesario llamar preferentemente la atención como consecuencia de alto índice de accidentes, se utilizarán señales de 0.90m x 0.90m o de 1.20m x 1.20m. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
UBICACIÓN
Deberán colocarse a una distancia del lugar que se desea prevenir, de modo tal que permitan al conductor tener tiempo suficiente para disminuir su velocidad; la distancia será determinada de tal manera que asegure su mayor eficacia tanto de día como de noche, teniendo en cuenta las condiciones propias de la vía. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)


En general las distancias recomendadas son:
· En zona urbana 60m - 75m
· En zona rural 90m - 180m
· En autopista 250m - 500m
RELACIÓN DE SEÑALES PREVENTIVAS (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
(P-1A) Señal curva pronunciada a la derecha, (P-1 B) a la izquierda
Se usará para prevenir la presencia de curvas de radio menor de 40m y para aquellas de 40 a 80m de radio cuyo ángulo de deflexión sea mayor de 45°.
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[bookmark: _Toc508732061][bookmark: _Toc509299298][bookmark: _Toc510172931]                  Ilustración 38: Curva pronunciada a la derecha e izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-2A) Señal curva a la derecha, (P-2B) a la izquierda
Se usarán para prevenir la presencia de curvas de radio de 40m a 300m con ángulo de deflexión menor de 45º y para aquellas de radio entre 80 y 300m cuyo ángulo de deflexión sea mayor de 45º.
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[bookmark: _Toc508732062][bookmark: _Toc509299299][bookmark: _Toc510172932]       Ilustración 39: Curva a la derecha e izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras

(P-3A) Señal curva y contra curva pronunciada a la derecha, (P-3B) a la izquierda
Se emplearán para indicar la presencia de dos curvas de sentido contrario, separadas por una tangente menor de 60m, y cuyas características geométricas son las indicadas en las señales de curva para el uso de la señal (P-1).
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[bookmark: _Toc508732063][bookmark: _Toc509299300][bookmark: _Toc510172933]Ilustración 40: Señal de curva y contracurva a la derecha y a la izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-4A) Señal de curva y contra curva a la derecha, (P-4B) a la izquierda
Se emplearán para indicar la presencia de dos curvas de sentido contrario, con radios inferiores a 300 metros y superiores a 80m, separados por una tangente menor de 60m.
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[bookmark: _Toc508732064][bookmark: _Toc509299301][bookmark: _Toc510172934]Ilustración 41: Señal de curva y contra curva a la derecha y a la izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
 (P-5-1) Señal camino sinuoso
Se empleará para indicar una sucesión de tres o más curvas, evitando la repetición frecuente de señales de curva. Por lo general, se deberá utilizar la señal (R-30) de velocidad máxima, para indicar complementariamente la restricción de la velocidad.
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[bookmark: _Toc508732065][bookmark: _Toc509299302][bookmark: _Toc510172935]Ilustración 42: Señal camino sinuoso
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-5-2A) Curva en u - derecha, (P-5-2B) CURVA EN U - izquierda
Se emplearán para prevenir la presencia de curvas cuyas características geométricas la hacen sumamente pronunciadas.
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[bookmark: _Toc508732066][bookmark: _Toc509299303][bookmark: _Toc510172936]Ilustración 43: Señal curva en "U" derecha e izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-6) Señal cruce normal de vías
Se utilizarán para indicar la proximidad de un cruce de vías.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732067][bookmark: _Toc509299304][bookmark: _Toc510172937]               Ilustración 44: Cruce normal de vías
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-7) Señal bifurcación en «T»
Se utilizarán para indicar la proximidad de un cruce en «T»
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[bookmark: _Toc508732068][bookmark: _Toc509299305][bookmark: _Toc510172938]         Ilustración 45: Señal bifurcación en "T"
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-8) Señal bifurcación en «Y»
Se utilizarán para indicar la proximidad de una bifurcación en «Y»
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[bookmark: _Toc508732069][bookmark: _Toc509299306][bookmark: _Toc510172939]                                             Ilustración 46: Señal bifurcación en "Y"
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-9A) Señal empalme en ángulo recto con vía lateral derecha
Se utilizará para indicar la proximidad de un empalme lateral de la vía en un ángulo de 90º.
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[bookmark: _Toc508732070][bookmark: _Toc509299307][bookmark: _Toc510172940]                  Ilustración 47: Señal empalme en ángulo recto con vía lateral derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-9B) Empalme en ángulo recto con vía lateral izquierda
Se utilizará para indicar la proximidad de un empalme lateral de la vía en un ángulo de 90º.
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[bookmark: _Toc508732071][bookmark: _Toc509299308][bookmark: _Toc510172941]Ilustración 48: Empalme lateral en ángulo recto con vía lateral izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-10A) Señal empalme en ángulo agudo con vía lateral derecha
Se utilizará para indicar la proximidad de un empalme lateral de la vía en un ángulo agudo, es decir, menor de 90º.
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[bookmark: _Toc508732072][bookmark: _Toc509299309][bookmark: _Toc510172942]                     Ilustración 49: Empalme en ángulo agudo con vía lateral derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-10B) Empalme en ángulo con vía lateral izquierda
Se utilizará para indicar la proximidad de un empalme lateral de la vía en un ángulo agudo, es decir, menor de 90°.
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[bookmark: _Toc508732073][bookmark: _Toc509299310][bookmark: _Toc510172943]                     Ilustración 50: Empalme en ángulo agudo con vía lateral izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras



(P-11) Señal intersección en ángulo recto con vía secundaria
Se utilizará para indicar la proximidad de un cruce en ángulo recto con una vía secundaria.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732074][bookmark: _Toc509299311][bookmark: _Toc510172944]                Ilustración 51: Intersección en ángulo recto con vía secundaria
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-12) Señal intersección en ángulo recto con vía principal
Se utilizará para indicar la proximidad de un cruce en ángulo recto con vía principal.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732075][bookmark: _Toc509299312][bookmark: _Toc510172945]                         Ilustración 52: Intersección en ángulo recto con vía principal
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-13A) Señal intersección en ángulo recto con vía lateral secundaria derecha
Se utilizará para prevenir al conductor de la existencia de una intersección en ángulo recto con vía lateral secundaria. Se colocará a una distancia entre 100m a 200m de la intersección.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732076][bookmark: _Toc509299313][bookmark: _Toc510172946]Ilustración 53: Intersección en ángulo recto con vía lateral secundaria derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras


(P-13B) Intersección en ángulo recto con vía lateral secundaria izquierda
Se utilizará para prevenir al conductor de la existencia de una intersección en ángulo recto con vía lateral secundaria. Se colocará a una distancia entre 100m a 200 m. de la intersección.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732077][bookmark: _Toc509299314][bookmark: _Toc510172947]        Ilustración 54: Intersección en ángulo recto con vía lateral secundaria izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-14A) Señal intersección en ángulo agudo con vía lateral secundaria derecha
Se utilizará para prevenir al conductor de la existencia de una intersección en ángulo agudo con vía lateral secundaria. Se colocará a una distancia de 100m a 200m de la intersección.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732078][bookmark: _Toc509299315][bookmark: _Toc510172948]       Ilustración 55: Intersección en ángulo agudo con vía lateral secundaria derecha
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-14B) Intersección en ángulo agudo con vía lateral secundaria izquierda
Se utilizará para prevenir al conductor de la existencia de una intersección en ángulo agudo con vía lateral secundaria. Se colocará a una distancia de 100m a 200m de la intersección.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732079][bookmark: _Toc509299316][bookmark: _Toc510172949]   Ilustración 56: Intersección en ángulo agudo con vía lateral secundaria izquierda
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-15) Señal intersección rotatoria
Esta señal se utilizará para advertir al conductor la proximidad de una intersección rotatoria (óvalo o rotonda).
[image: ]
[bookmark: _Toc508732080][bookmark: _Toc509299317][bookmark: _Toc510172950]             Ilustración 57: Intersección rotatoria
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-16A) Señal incorporación al tránsito (derecha)
Esta señal se utilizará para advertir la proximidad de convergencia de una corriente de tránsito incorporándose a una principal en el mismo sentido.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732081][bookmark: _Toc509299318][bookmark: _Toc510172951]             Ilustración 58: Incorporación al tránsito (derecha)
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-16B) Señal de Incorporación al tránsito (izquierda)
Esta señal se utilizará para advertir la proximidad de convergencia de una corriente de tránsito incorporándose a una principal en el mismo sentido.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732082][bookmark: _Toc509299319][bookmark: _Toc510172952]         Ilustración 59: Incorporación al tránsito (izquierda)
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras

(P-17) Reducción de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a una reducción en el ancho de la calzada, conservando el mismo eje y la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732083][bookmark: _Toc509299320][bookmark: _Toc510172953]              Ilustración 60: Reducción de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-18) Reducción de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a una reducción en el ancho de la calzada, disminuyendo el número de canales, conservando el mismo eje y la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732084][bookmark: _Toc509299321][bookmark: _Toc510172954]   Ilustración 61: Reducción de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-19) Reducción de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a una reducción en el ancho de la calzada con desplazamiento del eje hacia la izquierda y disminución del número de canales, conservando la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732085][bookmark: _Toc509299322][bookmark: _Toc510172955]            Ilustración 62: Reducción de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-20) Reducción de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a una reducción en el ancho de la calzada con desplazamiento del eje hacia la derecha y disminución del número de canales, conservando la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732086][bookmark: _Toc509299323][bookmark: _Toc510172956]               Ilustración 63: Reducción de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-21) Ensanche de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a un ensanche en el ancho de la calzada, conservando el mismo eje y la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732087][bookmark: _Toc509299324][bookmark: _Toc510172957]                                               Ilustración 64: Ensanche de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-22) Ensanche de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a un ensanche en el ancho de la calzada, con ampliación del número de canales, conservando el mismo eje y la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732088][bookmark: _Toc509299325][bookmark: _Toc510172958]Ilustración 65: Ensanche de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-23) Ensanche de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a un ensanche en el ancho de la calzada, con desplazamiento del eje hacia la izquierda y ampliación del número de canales, conservando la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732089][bookmark: _Toc509299326][bookmark: _Toc510172959]     Ilustración 66: Ensanche de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-24) Ensanche de la calzada
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a un ensanche en el ancho de la calzada con desplazamiento del eje hacia la derecha y ampliación del número de canales, conservando la circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732090][bookmark: _Toc509299327][bookmark: _Toc510172960] Ilustración 67: Ensanche de calzada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-25) Señal doble circulación
Esta señal se utilizará para advertir la proximidad de un tramo de camino con circulación en ambos sentidos.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732091][bookmark: _Toc509299328][bookmark: _Toc510172961]   Ilustración 68: Señal doble circulación
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-26) Señal flecha direccional
Esta señal se usará para advertir la proximidad de un cambio brusco de dirección en un determinado sentido.

[image: ]
[bookmark: _Toc508732092][bookmark: _Toc509299329][bookmark: _Toc510172962]Ilustración 69: Señal flecha direccional
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-27) Señal doble flecha direccional
Esta señal se usará para advertir la proximidad de un cambio brusco de dirección en ambos sentidos. Las señales P-26 y P-27 serán de forma rectangular con su mayor dimensión horizontal de color amarillo con flecha y marco negros. Las dimensiones corresponderán a 1.20m por 0.60m en zonas rurales y de 1.00m por 0.50m en zona urbana.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732093][bookmark: _Toc509299330][bookmark: _Toc510172963]     Ilustración 70: Señal doble flecha direccional
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-28) Señal comienzo de camino dividido
Esta señal se usará para advertir la proximidad de una vía de dos calzada con isla separadora central.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732094][bookmark: _Toc509299331][bookmark: _Toc510172964]              Ilustración 71: Señal comienzo camino dividido
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras

(P-29) Señal fin de camino dividido
Esta señal se usará para advertir la proximidad del término de una vía de dos calzadas, con isla separadora central y el inicio de una vía sin isla separadora central.
	   [image: ]
[bookmark: _Toc508732095][bookmark: _Toc509299332][bookmark: _Toc510172965]Ilustración 72: Señal fin camino dividido
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-30) Señal comienzo isla separadora
Esta señal, mostrando dos flechas hacia abajo en direcciones izquierda y derecha, se utilizará para indicarle al usuario la existencia de una «isla de refugio para peatones», que separa las corrientes vehiculares que circulan tanto por la izquierda o derecha de la isla. Será de una dimensión mínima de 0.60m x 0.60m y a una altura mínima de 2.10 m medida del borde inferior de la señal al pavimento. Será localizada en el extremo más cercano de la isla que prácticamente pueda obtenerse.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732096][bookmark: _Toc509299333][bookmark: _Toc510172966]    Ilustración 73: Señal comienzo isla separadora
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-31) Señal fin de pavimento
Se utilizará para prevenir al conductor del cambio de las características físicas de la superficie de rodadura.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732097][bookmark: _Toc509299334][bookmark: _Toc510172967]             Ilustración 74: Señal fin de pavimento
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-32) Señal calzada ondulada
Se utilizará para indicar la proximidad de un tramo de vía que por las irregularidades en su superficie de rodadura lo hace peligroso.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732098][bookmark: _Toc509299335][bookmark: _Toc510172968]           Ilustración 75: Señal calzada ondulada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-33) Resalto
Esta señal se empleará para advertir la proximidad a un resalto normal a la vía que puede causar daños o desplazamientos peligrosos o incontrolables del vehículo. Esta señal debe removerse cuando cesen las condiciones que obligaron a instalarla.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732099][bookmark: _Toc509299336][bookmark: _Toc510172969]                Ilustración 76: Resalto
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras


(P-34) Señal badén
Se utilizará para advertir al conductor de la proximidad de un badén.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732100][bookmark: _Toc509299337][bookmark: _Toc510172970]            Ilustración 77: Señal badén
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-35) Señal pendiente pronunciada
Se utilizará para indicar la proximidad de un tramo de pendiente pronunciada, sea subida o bajada.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732101][bookmark: _Toc509299338][bookmark: _Toc510172971]      Ilustración 78: Señal pendiente pronunciada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-38) Señal altura limitada
Se utilizará para advertir la proximidad del cruce con una estructura elevada, indicándose el límite de altura permitido para el paso del vehículo.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732102][bookmark: _Toc509299339][bookmark: _Toc510172972]             Ilustración 79. Señal altura limitada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras



(P-39) Señal ancho limitado
Se utilizará para prevenir al conductor de la existencia de pasos angostos sea por puentes u otras obras de arte que establecen anchos de paso de acuerdo a lo indicado en la señal.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732103][bookmark: _Toc509299340][bookmark: _Toc510172973]     Ilustración 80: Señal ancho limitado
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-48A) Señal proximidad de cruce de peatones
Se utilizará para advertir la proximidad de cruces peatonales. Los Cruces Peatonales se delimitarán mediante marcas en el pavimento.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732104][bookmark: _Toc509299341][bookmark: _Toc510172974]  Ilustración 81: Proximidad cruce peatones
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-48B) Señal cruce peatonal.
Se utilizará para advertir la ubicación de cruces peatonales. Los Cruces Peatonales se delimitarán mediante marcas en el pavimento.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732105][bookmark: _Toc509299342][bookmark: _Toc510172975]   Ilustración 82: Ubicación cruce de peatones
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-49) Señal zona escolar
Se utilizará para indicar la proximidad de una zona escolar. Se empleará para advertir la proximidad de un cruce escolar.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732106][bookmark: _Toc509299343][bookmark: _Toc510172976]       Ilustración 83: Señal zona escolar
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-50) Señal niños jugando
Se utilizará para indicar la proximidad de niños como en el caso de parques y jardines para niños.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732107][bookmark: _Toc509299344][bookmark: _Toc510172977]              Ilustración 84: Señal niños jugando
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-54) Señal alto a........... Metros
Se utilizará para advertir a los conductores que a una determinada distancia deberán detenerse en vista de existir un determinado control (aduana, control policial, control militar). Se colocará a una distancia de 100 m. a 200 m. antes de la detención.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732108][bookmark: _Toc509299345][bookmark: _Toc510172978]              Ilustración 85: Señal alto a... metros
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-55) Señal proximidad de un semáforo
Esta señal se utilizará para advertir la proximidad de una intersección aislada controlada por un semáforo.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732109][bookmark: _Toc509299346][bookmark: _Toc510172979]        Ilustración 86: Señal proximidad de semáforo
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-56) Señal zona urbana
Se utilizará para advertir al conductor de la proximidad de un poblado con el objeto de adoptar las debidas precauciones. Se colocará a una distancia de 200 m. a 300 m. antes del comienzo del centro poblado, debiéndose completar con la señal R-30 de velocidad máxima que establezca el valor que corresponde al paso por el centro poblacional.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732110][bookmark: _Toc509299347][bookmark: _Toc510172980]      Ilustración 87: Señal zona urbana
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-58) Aproximación a señal pare
Se utilizará ante la proximidad de una señal de «PARE», la cual no es visible a una distancia suficiente para permitir al conductor detener su vehículo en la señal apropiada.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732111][bookmark: _Toc509299348][bookmark: _Toc510172981]           Ilustración 88: Aproximación de pare
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-59) Señal proximidad a ceda el paso
Se utilizará ante la proximidad de una señal de «CEDA EL PASO» la cual no es visible a una distancia suficiente para permitir al conductor ceder el paso en la señal apropiada.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732112][bookmark: _Toc509299349][bookmark: _Toc510172982]    Ilustración 89: Aproximación a ceda el paso
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
 (P-60) Señal no adelantar
Se utilizará en las zonas donde no se debe adelantar a otros vehículos, especialmente en carreteras de doble sentido de circulación y colocada al lado izquierdo al inicio de la zona de no adelantar.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732113][bookmark: _Toc509299350][bookmark: _Toc510172983]    Ilustración 90: Señal de no adelantar
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
(P-61) Señal chevrón
Se utilizará como auxiliar en la delineación de curvas pronunciadas, colocándose solas o detrás de los guardavías.
[image: ]
[bookmark: _Toc508732114][bookmark: _Toc509299351][bookmark: _Toc510172984]          Ilustración 91: Señal chevrón
      Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras

2.2.2.3. SEÑALES DE INFORMACIÓN
DEFINICIÓN
Las señales de información tienen como fin el de guiar al conductor de un vehículo a través de una determinada ruta, dirigiéndolo al lugar de su destino. Tienen también por objeto identificar puntos notables tales como: ciudades, ríos, lugares históricos, etc. y dar información que ayude al usuario en el uso de la vía. En algunos casos incorporar señales preventivas y/o reguladoras así como indicadores de salida en la parte superior. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
CLASIFICACIÓN
· Señales de Dirección
· Señales Indicadoras de Ruta
· Señales de Información General
FORMA
· Señales de Dirección y Señales de Información General. A excepción de las señales auxiliares, serán de forma rectangular con su mayor dimensión horizontal.
· Señales Indicadores de Ruta. Serán de forma especial, como se indica en los diseños que se muestran en el presente Manual.
· Señales de Servicios Auxiliares. Serán rectangulares con su mayor dimensión vertical. Ver anexo "C". (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
COLORES
En el área urbana, el fondo será de color azul con letras, flechas y marco blanco, esto como forma de diferenciar las carreteras del área urbana. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016) 

UBICACIÓN
Las señales de información por regla general deberán colocarse en el lado derecho de la carretera o avenida para que los conductores puedan ubicarla en forma oportuna y condiciones propias de las autopista, carretera, avenida o calle, dependiendo, asimismo de la velocidad, alineamiento, visibilidad y condiciones de la vía, ubicándose de acuerdo al resultado de los estudios respectivos. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
NORMAS DE DISEÑO
· El borde y marco de la señal, tendrán un ancho mínimo de 1 cm. y máximo de 2 cm.
· Las esquinas de las placas de las señales se redondearán con un radio de curvatura de 2 cm. como mínimo y 6 cm. como máximo, de acuerdo al tamaño de la señal.
· La distancia de la línea interior del marco a los límites superior e inferior de los renglones inmediatos será de 1/2 a 3/4 de la altura de las letras mayúsculas.
· La distancia entre regiones será de 1/2 a 3/4 de la altura de las letras mayúsculas.
· La distancia de la línea interior del marco a la primera o la última letra del región más largo variará entre 1/2 a 1 de la altura de las letras mayúsculas.
· La distancia entre palabras variará entre 0,5 a 1.0 de altura de las letras mayúsculas.
· Cuando haya números la distancia mínima horizontal entre palabra y número será igual a la altura de las letras mayúsculas.
· Cuando haya flechas, la distancia mínima entre palabra y flecha será igual a la altura de las letras mayúsculas.
· Cuando haya flecha y escudo, la distancia entre la flecha y el escudo será de 1/2 la altura de las letras mayúsculas.
· En las autopistas, la altura de las letras será como mínimo de 0.30m. Si son mayúsculas y de 0.20m. Si son minúsculas. En las avenidas y demás carreteras la altura de las letras será, como mínimo las mayúsculas de 0.15m. Y 0.10m las minúsculas. 
RELACIÓN DE SEÑALES INFORMATIVAS (Manual de Dispositivos de Control de Tránsito Automotor para Calles y Carreteras (2016)).  
(I-1) Indicador de carretera del sistema interamericano 
Según lo acordado en el régimen de los Congresos Panamericanos de carreteras auspiciados por la Organización de los Estados Americanos (OEA), se aprobó el indicador de identificación del sistema vial interamericano habiéndose diseñado de acuerdo a las siguientes especificaciones:
Forma y Dimensiones: 	Cuadrado de 0.75 m de lado en el que está inscrito el escudo nacional.
Leyenda y color:	 PERÚ, en la parte superior, en color blanco sobre fondo rojo y VÍA PANAM, sobre mapa de América, en color negro sobre fondo blanco.
  				 El marco de color negro.
Se usará en las carreteras del sistema vial peruano incluidas en el sistema vial interamericano. 
(I-2A) Señal postes de kilometraje
Se utilizan sólo en autopistas para indicar la distancia de 300 m, 200 m y 100 m al inicio del carril deceleración o de salida. Sólo se deben usar en conjunto con señales de pre señalización y de dirección. 
(I-5) Señal sitio de parqueo
Esta señal informa al Conductor el lugar autorizado para el estacionamiento o parqueo de vehículos. 
(I-6) Señal paradero de buses
Esta señal informa al Conductor el lugar autorizado como paradero de “BUSES”. 
(I-7) Señal de estacionamiento de taxi
Esta señal informa al Conductor el lugar autorizado como estacionamiento o parqueo de que prestan el servicio de “TAXI”. 
(I-8) Señal vía para ciclistas
Esta señal informa al Conductor la existencia de una “CICLOVÍA”. 
Debe complementarse con marcas en el pavimento.
	Señal Zona Militar (I-9) 

	Esta señal informa al Conductor la existencia de una instalación militar o policial en el tramo por donde circula el vehículo y donde pueden existir restricciones.
	Señal Iglesia (I-10) 

	Esta señal informa al Conductor la existencia de una instalación religiosa en el tramo por donde circula el vehículo. 




	Señal Hospedaje (I-12) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de una instalación de alojamiento u hospedaje. 

	Señal Primeros Auxilios (I-13) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de una instalación destinada a la prestación de “PRIMEROS AUXILIOS”. 

	Señal Hospital (I-14) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un “CENTRO DE PRESTACIÓN DE SERVICIOS DE SALUD”. 

	Señal Servicios Sanitarios (I-15) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un centro destinado a la prestación de “SERVICIOS SANITARIOS”. 

	

Señal Restaurante (I-16) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un lugar o centro de atención de alimentos o restaurante. 

	Señal Teléfono (I-17) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un lugar de prestación de “SERVICIO TELEFÓNICO DE USO PÚBLICO”. 

	Señal Servicio Mecánico (I-18) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un lugar de prestación de “SERVICIO MECÁNICO”. 

	Señal Grifo (I-19) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un lugar de prestación de servicios de “ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES”. 

	Señal Llantería (I-20) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un lugar de prestación de “SERVICIO DE REPARACIÓN O CAMBIO DE NEUMÁTICOS”.

	Señal Personas Con Movilidad Reducida (I-21) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un cruce en la vía para para personas con “MOVILIDAD REDUCIDA”. 

	Señal Servicio De Información (I-22) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un lugar de prestación de “SERVICIO DE INFORMACIÓN AL PÚBLICO”.

	Señal Servicios Higiénicos (I-23) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de “SERVICIOS HIGIÉNICOS DE USO PÚBLICO”. 

	
Señal Transporte Masivo De Pasajeros (I-25) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de una estación o paradero de “TRANSPORTE MASIVO DE PASAJEROS”, diferente al transporte ferroviario. 

	Señal Zona Recreativa (I-26) 

	Esta señal informa al Conductor la proximidad de un “CENTRO O PARQUE DE RECREACIÓN”. 
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[bookmark: _Toc508732115][bookmark: _Toc509299352][bookmark: _Toc510172985]          Ilustración 92: Relación de señales de información
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
SEÑALES ELEVADAS
En autopistas y carreteras de gran velocidad, en las vías principales así como en las vías exclusivas para el transporte público en el área urbana se usan señales elevadas y suspendidas de estructuras especiales que permiten ubicarlas encima del tránsito vehicular para el cual está diseñado el mensaje informativo.
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[bookmark: _Toc508732116][bookmark: _Toc509299353][bookmark: _Toc510172986]       Ilustración 93: Ubicación y altura de señales elevadas
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
       
	

[bookmark: _Toc510172553]2.2.2. MARCAS EN EL PAVIMENTO
DEFINICIÓN
Las marcas en el pavimento o en los obstáculos son utilizados con el objeto de reglamentar el movimiento de vehículos e incrementar la seguridad en su operación.
Sirven, en algunos casos, como suplemento a las señales y semáforos en el control del tránsito; en otros constituye un único medio, desempeñando un factor de suma importancia en la regulación de la operación del vehículo en la vía. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
MATERIALES
Los materiales que pueden ser utilizados para demarcar superficies de rodadura, bordes de calles o carreteras y objetos son la pintura convencional de tráfico TTP-115 F (caucho dorado alquídico), base al agua para tráfico (acrílica), epóxica, termoplástica, concreto coloreado o cintas adhesivas para pavimento. Para efectuar las correcciones y/o borrado se podrá emplear la pintura negra TTP-110 C + a Standard Specifications for Construction of Road and Bridges on Federal Highways Project (EE.UU.) y a las «Especificaciones Técnicas de Calidad de Pinturas para Obras Viales» aprobado por R.D. Nº 851-98 MTC/15.17 del 14 de diciembre de 1998. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
COLORES
Los colores de pintura de tráfico u otro elemento demarcador a utilizarse en las marcas en el pavimento serán blanco y amarillo. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
Las Líneas Blancas: Indican separación de las corrientes vehiculares en el mismo sentido de circulación.
Las Líneas Amarillas: Indican separación de las corrientes vehiculares en sentidos opuestos de circulación.
TIPO Y ANCHO DE LÍNEAS LONGITUDINALES
· Líneas segmentadas o discontinuas
· Líneas continuas,
· El ancho normal de las líneas es de 0.10 m. a 0.15 m
REFLECTORIZACIÓN
En el caso de la pintura de tráfico tipo TTP-115-F y con el fin de que sean visibles las marcas en el pavimento en la noche, ésta deberá llevar micro esferas de vidrio integradas a la pintura o esparcidas en ella durante el momento de aplicación. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
MANTENIMIENTO
La frecuencia para el repintado de las marcas en el pavimento depende del tipo de superficie de rodadura, composición y cantidad de pintura aplicada, clima y volumen vehicular. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016) 
2.2.2.1. MARCAS EN EL PAVIMENTO
TIPOS DE MARCAS EN EL PAVIMENTO  (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
LÍNEA CENTRAL
Tiene por función separar los carriles de circulación de la calzada o superficie de rodadura de vías bidireccionales. 
La línea central es de color amarillo, es discontinua o segmentada cuando es permitido cruzar al otro carril para el adelantamiento vehicular, y es continua cuando no es permitido cruzar al otro carril, por limitaciones de las características geométricas de la vía y/o su operación. 
Podrán complementarse con demarcaciones elevadas, las cuales serán de color amarillo.
En el caso de existir vías urbanas con una calzada de cuatro o más carriles de circulación que soportan tránsito en ambos sentidos y sin separador central, se usará siempre una doble línea continua y paralela de color amarillo como línea central. Dicha doble línea central será debidamente complementada con demarcaciones elevadas de color amarillo. 
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[bookmark: _Toc508732117][bookmark: _Toc509299354][bookmark: _Toc510172987]Ilustración 94: Línea discontinua central
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
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[bookmark: _Toc508732118][bookmark: _Toc509299355][bookmark: _Toc510172988]Ilustración 95: Línea combinada central
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
[bookmark: _Toc508732119][bookmark: _Toc509299356][image: ]

[bookmark: _Toc510172989]Ilustración 96: Línea continua doble central
 Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
LÍNEA DE CARRIL
Las líneas de carril son utilizadas para separar los carriles de circulación que transitan en la misma dirección.
La línea de carril es de color blanco, discontinuo o segmentado; puede presentar tramos continuos o una combinación de ambas, por limitaciones de las características geométricas de la vía y su operación, por ejemplo, en el caso de las zonas de aproximación a las intersecciones a nivel.
La línea de carril es de color blanco, discontinuo o segmentado; puede presentar tramos continuos o una combinación de ambas, por limitaciones de las características geométricas de la vía y su operación, por ejemplo, en el caso de las zonas de aproximación a las intersecciones a nivel.
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[bookmark: _Toc508732120][bookmark: _Toc509299357][bookmark: _Toc510172990]Ilustración 97: Línea de carril segmentada
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
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[bookmark: _Toc508732121][bookmark: _Toc509299358][bookmark: _Toc510172991]Ilustración 98: Línea de carril continua
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
LÍNEA DE BORDE DE CALZADA O SUPERFICIE DE RODADURA
Se utilizará para demarcar el borde del pavimento a fin de facilitar la conducción del vehículo, especialmente durante la noche y en zonas de condiciones climáticas severas.
Deberá ser línea continua de 0.10m. De ancho 
Línea continua que tiene por función demarcar el borde de la calzada o superficie de rodadura del pavimento. 
Debe ubicarse a partir del ancho donde termina la superficie de rodadura cuando la berma sea pavimentada, en caso contrario se pintará a partir de borde del pavimento. 
La línea del borde de calzada es continua, de color blanco cuando por razones de emergencia puede estacionarse en la berma, y de color amarillo cuando está prohibido el estacionamiento.
En las vías urbanas, además se demarcará con línea amarilla continua, cubriendo la cara exterior y el borde superior de las veredas o sardineles, para indicar las zonas o tramos con prohibición de estacionamiento.
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[bookmark: _Toc508732122][bookmark: _Toc509299359][bookmark: _Toc510172992]Ilustración 99: Línea de borde de calzada blanca
  Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
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[bookmark: _Toc508732123][bookmark: _Toc509299360][bookmark: _Toc510172993]Ilustración 100: Línea de borde de calzada amarilla
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
TRANSICIONES EN EL ANCHO DEL PAVIMENTO
En los casos en que el ancho del pavimento sufra transiciones deberá demarcarse claramente dicha transición así como los carriles de circulación del tránsito automotor.
Tienen por función guiar al conductor, cuando se reduce el ancho de la calzada de la vía por donde circula, disminuyendo el número de carriles disponibles. 
Abarca una zona de transición que debe demarcarse con línea central o de eje de transición simple o doble, y línea de borde de las calzadas o superficie de rodadura convergentes, que indiquen claramente la indicada reducción.
En dicha zona está prohibido adelantar al flujo que circula en la dirección de la convergencia, debiendo complementarse con marcas elevadas, delineadores y demás señalización vertical correspondiente.
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[bookmark: _Toc508732124][bookmark: _Toc509299361][bookmark: _Toc510172994]Ilustración 101: Líneas de transición por reducción
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
LÍNEA CANALIZADORAS DE TRÁNSITO 
Se utilizan para conformar islas canalizadoras del tránsito automotor que circula en una misma dirección. Para el demarcado se usará líneas de un ancho de 0.20m.
Tienen por función conformar las islas canalizadoras del tránsito automotor en una intersección a nivel. La demarcación será de color blanco o amarillo según corresponda, y se complementara con demarcadores elevados y la señalización vertical correspondiente.
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[bookmark: _Toc508732125][bookmark: _Toc509299362][bookmark: _Toc510172995]Ilustración 102: Líneas canalizadoras de tránsito
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
LÍNEAS DE «PARE»
Es una línea transversal a la calzada o superficie de rodadura que tiene por función indicar al Conductor que debe detener completamente el vehículo, el cual no debe sobrepasar el inicio de la indicada línea. 	
Es una línea continua de color blanco de 0.50 m. de ancho. En el caso de un “PASO PEATONAL” debe ubicarse a una distancia de 1.00 m. antes del mismo; y en otros casos a una distancia mínima de 1.50 m. antes de la esquina o vía que cruza. 
Debe complementarse con señal vertical de "PARE" (R-1), y demarcaciones elevadas.
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[bookmark: _Toc508732126][bookmark: _Toc509299363][bookmark: _Toc510172996]Ilustración 103: Líneas de PARE
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
MARCAS DE CRUCE PEATONAL
Las líneas paralelas de cruce peatonal son continuas, de color blanco y de 0.30 m. a 0.50 m. de ancho cada una, cuya separación es del mismo ancho de la línea de cruce peatonal, tendrá como mínimo 2.00 m. de ancho. Se colocan perpendicularmente al flujo peatonal, pudiendo también tener forma diagonal. 
Las líneas de cruce peatonal deben estar precedidas por la “línea de pare” la cual estará ubicada a una distancia mínima de 1.00 m., y deben complementarse con otras marcas en el pavimento, demarcaciones elevadas y señalización vertical correspondiente.
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[bookmark: _Toc508732127][bookmark: _Toc509299364][bookmark: _Toc510172997]Ilustración 104: Marcas de cruce peatonal
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
MARCAS EN ESPACIOS PARA ESTACIONAMIENTO
Para el marcado de los espacios destinados al estacionamiento de vehículos en la vía pública se utilizarán líneas de color blanco de 0.10m a 0.15m.
En el caso del estacionamiento paralelo se deberá marcar una línea continua paralela al eje de la vía a una distancia del borde de la acera de 2.40m y con líneas transversales, delimitando los espacios individuales de los vehículos, distanciados 6.00m; se deberá dejar libre de estacionamiento los primeros y últimos diez metros de la cuadra para evitar posibles conflictos con las maniobras de volteo.

[image: Resultado de imagen para MARCAS EN ESPACIOS PARA ESTACIONAMIENTO]
[bookmark: _Toc508732128][bookmark: _Toc509299365][bookmark: _Toc510172998]Ilustración 105: Marcas en espacios para estacionamientos
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
MARCAS DE PALABRAS Y SÍMBOLOS
Las demarcaciones de palabras y símbolos sobre el pavimento se usarán para guiar, advertir y regular el tránsito automotor. Deben utilizarse tamaños de letras y símbolos no menores de 2.00m.

DEMARCACIONES PARA INTERSECCIONES TIPO ROTONDA O GLORIETA
Son un conjunto de marcas, símbolos, letras y leyendas en el pavimento que deben diseñarse de manera integral, para que corresponda al diseño geométrico y el uso previsto de una rotonda o glorieta. 
Las marcas, símbolos, letras y leyendas en los accesos a una Rotonda y en los carriles giratorios, deben ser compatibles entre sí. 
Dentro de las zonas o áreas que abarca la Rotonda y sus accesos de ingreso y salida, está prohibido los paraderos de vehículos de servicio público en general, como mínimo a 100.00 m. antes del ingreso y salida de la misma. 
La indicada demarcación en el pavimento, será complementada con marcas elevadas, señalización vertical y demás dispositivos de control del tránsito correspondientes. 
Las rotondas o glorietas que cuenten con terreno natural se complementarán con áreas verdes (vegetación natural de la zona). 
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[bookmark: _Toc508732129][bookmark: _Toc509299366][bookmark: _Toc510172999]Ilustración 106: Demarcación para intersecciones tipo rotonda de un carril
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras
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[bookmark: _Toc508732130][bookmark: _Toc509299367][bookmark: _Toc510173000]Ilustración 107: Demarcación para intersecciones tipo rotonda de dos carriles
Fuente: Manual de dispositivos de control del tránsito automotor para calles y carreteras


2.2.2.2. DEMARCACIÓN DE OBJETOS
Las obstrucciones físicas en la vía o cerca de ella y que constituyen un peligro para el tránsito, incluyendo instalaciones destinadas al control del tránsito, deben ser adecuadamente demarcadas.
Obstrucciones típicas de esta índole son los soportes de puentes, monumentos, islas de tránsito, soportes de señales que se encuentran encima de la vía de tránsito, islas de carga y descarga, las barreras delante de puentes levadizos, los postes al final de puentes angostos, pilares y refuerzos de pasos a diferentes niveles, postes, árboles y rocas, y estructuras que restrinja el alto normal. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
TIPOS DE DEMARCACIONES DE OBJETOS (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
OBSTÁCULOS EN LA VÍA
Se recomienda la demarcación de tales obstrucciones, excepto islas, con pintura blanca reflectiva o con no menos de 5 líneas alternas amarillo y negro reflectivas. Las líneas deben ser inclinadas en ángulo de 450 en dirección hacia el lado del cual el tránsito debe pasar la obstrucción. Las líneas alternas deben ser uniformes con no menos de 4 pulgadas de ancho. Pueden ser tanto más anchas como sea necesario para hacerlas resaltar, dependiendo del tamaño del objeto y de la velocidad con que se le acerque el tránsito.
DEMARCACIÓN DE BORDES DE ACERA E ISLAS
Todas las islas dentro del pavimento deben ser pintadas de color amarillo en su borde vertical. También será de gran ayuda pintar los bordes de aceras frente a una intersección en «T» y similares.

2.2.2.3. DELINEADORES REFLECTIVOS
Los delineadores reflectivos que consisten en simples «ojos de gato», agrupaciones de «ojos de gato», pequeños paneles cubiertos de material reflectivo o artefactos similares, se emplean mucho para demarcar obstrucciones y otros peligros o en series para indicar el alineamiento de la vía. En este caso se llaman delineadores. Aunque, como las señales, estas unidades reflectivas son montadas en postes y emiten una advertencia al conductor. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
DEMARCADORES DE PELIGRO (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
Demarcadores reflectivos pueden instalarse en o inmediatamente en frente de obstrucciones o en cambios bruscos de alineamiento para indicar la presencia de peligro. Demarcadores de peligro deben ser de un diseño tal y deben ser instalados así como para que sean claramente visibles para los conductores que se aproximan bajo condiciones atmosféricas ordinarias desde una distancia de 350m cuando sean iluminados por las luces altas de un automóvil standard.
Deben ser situadas a una altura aproximada de cuatro pies por encima del pavimento, excepto cuando están adheridas directamente al objeto peligroso como es el caso de una alcantarilla saliente.
Se emplearán el siguiente sistema para el uso de demarcadores de peligro reflectivos.
1. Para la obstrucciones dentro de la vía de tránsito, el demarcador de peligro debe consistir en (a) una franja horizontal dentro de la cual se encuentre 3 «ojos de gato» amarillos de 3 pulgadas montados horizontalmente o una franja equivalente con material reflectivo amarillo; o (b) donde se necesita enfatizar más en obstáculos frontales, 7 «ojos de gato» amarillos de 3 pulgadas montados en forma de diamante o 1 diamante equivalente en material reflectivo amarillo.
El reflector horizontal generalmente se utiliza para canalizar islas, etc., mientras que el reflector de tamaño mayor se aplica más en casos estribos de puentes, finales de vías y otras obstrucciones muy peligrosas.
2. Para delinear los comienzos y finales de puentes, pilares de pasos a desnivel y todas las demás obstrucciones muy cercanas a los bordes de la vía, el demarcador de peligro, más específicamente designado como un demarcador de ancho de vía, debe consistir en (a) 3 «ojos de gato» de 3 pulgadas montados verticalmente o una franja amarilla de material reflectivo o (b) un rectángulo vertical de aproximadamente 3 pies de rayas reflectivas alternas blancas y negras diagonales a un ángulo de 45° cayendo hacia el lado donde el tránsito debe pasar la obstrucción. Las líneas no deben ser menor de 5 centímetros.
El borde interior del demarcador de ancho libre debe coincidir con el borde saliente de la obstrucción.
Se obtiene una mejor presentación de la demarcación de rayas blancas y negras, si las rayas negras se pintan ligeramente más anchas que las blancas.
DELINEADORES. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
Los delineadores deben ser unidades reflectivas capaces de reflejar la luz con claridad, visibles bajo normales condiciones atmosféricas desde una distancia de 3.50m. Cuando son iluminadas por las luces altas de un automóvil standard.
Los elementos reflectivos prismáticos de vidrio o plástico, o elementos plásticos dentro de los cuales se encuentra material reflectivo, que se usan como delineadores, deben tener aproximadamente 3 pulgadas de diámetro o pueden ser de otra forma geométrica siempre que el área de la unidad contenga un círculo que sea aproximadamente de 3 pulgadas de diámetro.

[bookmark: _Toc510172554]2.2.3. ISLAS
Isla es definida en tránsito como el área situada entre carriles de circulación y destinada a controlar las corrientes del tránsito en sus diferentes movimientos y también como un refugio para los peatones. 
La necesidad de contar con una isla, debe estar sustentada por un estudio cuidadoso, en vista que dicha isla comprende un área que podría ser utilizada por el tránsito vehicular en caso de no ser necesario; su diseño geométrico debe ser debidamente planificado a fin de no constituir un posible riesgo de accidente en la vía.
Deberá ser visible todo el tiempo con el fin de no constituir una sorpresa para el usuario, debiendo ocupar un área, la mínima necesaria para permitir que el tránsito vehicular la respete.
El diseño de la forma y dimensiones varía en cada caso específico, pudiéndose indicar que en zonas rurales deberán preferiblemente ser islas no menores de 7m2; en áreas urbanas, donde la velocidad es menor, un área mínima de 5m2. En caso de islas muy alargadas su ancho deberá ser como mínimo 1.20 m.
Los sardineles que delimitan las áreas del tránsito vehicular deberán pintarse de color amarillo.
Cuando se usen «botones» o pequeñas barras (tachones) reflectorizantes para demarcar una isla o parte de ellas, dichos elementos no deberán constituir un peligro para el tránsito vehicular, no debiendo sobre elevarse del nivel del pavimento de 1 a 3 pulgadas.
El estacionamiento de vehículos deberá ser prohibido en las islas y sus inmediaciones en vista que malograría el esquema geométrico para el que se ha diseñado.
La demarcación de las islas es de vital importancia, debiéndose tomar especial cuidado para que cumpla una efectiva labor de prevención al conductor. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
Existen diversos métodos de demarcación, siendo utilizados los siguientes elementos o algunos de ellos tales como:
1. Marcas en el pavimento
2. Marcas en los obstáculos
3. Señales
4. Dispositivos reflectorizantes
5. Luces destellantes
6. Contraste en los pavimentos, en colores o textura
7. Dispositivos de iluminación
2.2.3.1. ISLAS DE REFUGIO
Las «Islas de refugio» deberán ser usadas en áreas urbanas, en vías excepcionalmente anchas o en intersecciones de forma irregular, donde exista gran tráfico de peatones o donde sea dificultoso y peligroso para los peatones el cruce de las corrientes vehiculares. 
En áreas urbanas, donde la velocidad sea baja, se recomienda usar islas de refugio en vías de seis o más carriles de circulación. En las intersecciones semaforizadas, las islas son utilizadas para facilitar y ordenar la circulación mediante la separación de los diferentes flujos de tránsito.
Las islas de refugio deberán ser de un ancho no menor de 1.80 m., y excepcionalmente     de 1.20 m. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
2.2.3.2. ISLAS DIVISORAS DEL TRÁNSITO
Las islas divisorias son diseñadas para dividir longitudinalmente el tránsito que circula en ambas direcciones; cuando son continuas generalmente son denominadas «separador central» o medianas. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
De las funciones más importantes, que desempeñan las islas divisorias, se puede indicar lo siguiente:
A) 	La isla representa un área separadora que tiene por objeto el reducir las tensiones en el conductor, motivadas por la circulación vehicular en sentido opuesto al que se dirige.
B)	Cuando existe suficiente espacio en el derecho de vía, la isla protege al vehículo que realiza el volteo a la izquierda, evitando la interrupción del tránsito directo y disminuyendo la posibilidad de accidentes.
C) 	Permite a los peatones contar con un área de refugio durante el cruce de la vía.
El ancho de las islas divisorias, cuando sea posible, deberán ser de un ancho tal que permitan proteger a los vehículos que cruzan o voltean; se recomienda, para su diseño, un ancho mínimo de 6 metros y, en el caso de separadores angostos, un ancho no menor de 1.20 m. Para los casos en que la isla sirva de separadora para refugio de peatones, deberá tener un ancho mínimo de 3.60 m.
2.2.3.3. ISLAS CANALIZADORAS DEL TRÁNSITO 
Representan elementos que conforman el diseño-vial destinadas a controlar y dirigir al conductor en los carriles apropiados con el fin de obtener una operación eficiente y ordenada de una intersección. 
Los carriles de circulación, que sean previstos en una intersección conformada por islas canalizadoras, deberán ser de un ancho tal que esté relacionado con los radios de volteo y el tipo o clasificación del tránsito a servir. (Manual de dispositivos de control de transito automotor para calles y carreteras, 2016)
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2.2.4.1. FAMILIA 
El entorno familiar, es el primer agente educativo desde el nacimiento y es el más importante, dado que los padres son el principal marco de referencia para la evolución de sus hijos. Hace falta, pues, que la familia participe de forma activa buscando fórmulas de implicación y corresponsabilidad, tomando conciencia de su papel como agente educador y como modelo a seguir en los hábitos de seguridad vial. La familia debe ser uno de los mejores exponentes de un buen ejemplo como agente educador. 
 Cuando las entidades, ya sean públicas o privadas, planifiquen propuestas de educación vial, las familias deberán ser informados de las actividades que se van a realizar; ya sea mediante campañas o a través de la escuela y las juntas de padres. (Manual de seguridad vial, 2017)
2.2.4.2. CENTROS EDUCATIVOS 
Se deben abordar el desarrollo de un programa educativo, en prevención y seguridad vial, que incida en la necesidad de incluir en todas las etapas educativas, la educación en valores, con carácter transversal a todas las actividades escolares, a fin de plasmar en las enseñanzas mínimas del país, como en el desarrollo de los currículos escolares específicos. 
Los programas de prevención y educación vial deberán implicar a los profesores y alumnos de todas las etapas educativas. 
Las escuelas tienen como objetivos brindar y fortalecer; las actitudes, los valores y comportamientos, a los estudiantes a fin de garantizar su seguridad y de su entorno, así como fomentar la enseñanza de la educación en prevención y seguridad vial. (Manual de seguridad vial, 2017)
2.2.4.3. ESCUELA DE CONDUCTORES
Se deben enseñar los aspectos relacionados con el reglamento de tránsito y con el mantenimiento del vehículo. Sin embargo, la finalidad del sistema de formación debe ser la de conseguir formar conductores responsables. (Manual de seguridad vial, 2017)
2.2.4.4. CENTROS EVALUADORES
Se deben evaluar los aspectos relacionados con el reglamento de tránsito y con el mantenimiento del vehículo. Asimismo, evaluar al postulante, la responsabilidad que demuestra durante su examen de manejo. (Manual de seguridad vial, 2017)
2.2.4.5. ENTORNO LABORAL
El desplazamiento obligado por motivos de trabajo, comporta un cierto número de accidentes de tránsito en el entorno laboral muy elevado. Las empresas han empezado a tomar conciencia de este problema y, cada vez más, se plantea la movilidad como un factor de riesgo laboral que se debe prevenir, a través de capacitaciones a los trabajadores sobre seguridad vial. (Manual de seguridad vial, 2017)
2.2.4.6. ENTIDADES PÚBLICAS
Es necesario fortalecer la capacitación y la posterior evaluación de los conductores de transporte público y de los profesores de las escuelas de conductores, a fin de crear conductores formados en seguridad vial. 
Por último es necesario desarrollar un Plan de Comunicación Integral que, por un lado sensibilice a la población en materia de seguridad vial y, por otro, haga llegar a ésta la información correspondiente de lo que las entidades públicas del país están llevando a cabo. De este modo la educación vial se retroalimentará y se fomentará a partir del primer agente en materia de seguridad vial, la familia. (Manual de seguridad vial, 2017)
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El uso adecuado de la señalización es fundamental para el funcionamiento eficiente y seguro del sistema vial. Una buena señalización permite percibir a los conductores, de forma oportuna, cambios en el trazo de la vía y su aproximación a zonas de riesgo tales como curvas de radio reducido y tramos de visibilidad limitada. Fitzpatrick (2000) y Nodari (2003) indican los principios básicos para el uso de señales verticales.
· Localizar las señales verticales con suficiente antecedencia al punto de toma de decisión 
· Proveer tiempo de respuesta 
· Proveer información redundante, y evitar áreas donde la atención del conductor sea muy solicitada. 
Odgen (1996), reporta estudios donde indican la reducción de frecuencia de accidentes entre 20 y 62 %, debido al uso adecuado de la señalización vertical; en cuanto a la severidad de los accidentes, se reportan decrecimientos de 29% de la tasa de fallecidos y 14% en la tasa de lesionados. 
Las marcas en el pavimento son muy convenientes y oportunos para orientar y ordenar la circulación, aumentando notablemente el confort y la seguridad del tránsito, sobre todo en la noche. (Manual de seguridad vial, 2017)
2.2.5.1. SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL
La demarcación y delineadores de las vías, para la reducción del número y severidad de los accidentes, son medidas de bajo costo y podrán ser consideradas para las funciones siguientes: 
· Regular la circulación, indicando prioridades, prohibiciones o maniobras a ser desarrolladas. 
· Canalizar el flujo por el interior de la vía. 
· Proveer de una guía visual lateral. 
· Para influenciar el flujo y la velocidad de circulación. 
· Estas podrán tomar la forma de la tradicional línea demarcada sobre el pavimento, tachas o delineadores. 
DEMARCACIONES 
Para asegurar la efectividad de las demarcaciones y símbolos desde el punto de vista de la seguridad, estas deberán cumplir con los siguientes aspectos: 
· Permanecer visibles bajo todas las circunstancias, de día y de noche, lo cual requerirá que dispongan de un buen color, buena textura de contraste y buenas propiedades retrorreflectivas. 
· Ser durables para evitar una mantención frecuente. Lamentablemente, esta característica no la satisfacen plenamente, ya que las demarcaciones al ser sensibles al tránsito, a las condiciones climáticas y al estado de la superficie de la calzada, requieren una mantención más frecuente que las otras señales. 
· Ser resistentes al deslizamiento en calzadas con agua o húmedas. 
· Ser diseñadas y aplicadas en la vía donde su mensaje sea claro, para ser comprendido por el usuario con suficiente anticipación para reaccionar y ejecutar la maniobra deseada. 
TACHAS Y TACHONES 
Las tachas deben cumplir eficientemente dos funciones: guiar y alertar al conductor. Permiten realizar la demarcación, por si solas, mejorando la visibilidad especialmente cuando llueve o es de noche, gracias a su retrorreflectancia. Además, alerta a los conductores que se han salido de la pista. Se debe tener especial atención en que, su instalación no afecte la estabilidad de los vehículos de dos ruedas. Las principales características de estos elementos son: 
· Visibles en todas las circunstancias.
·  Durables. 
Los tachones, por su parte, además de delinear, permiten controlar físicamente ciertos movimientos vehiculares. Las vías con varios carriles de circulación que no cuentan con separador central, son especialmente difíciles de cruzar de manera segura. Al ingresar a la calzada, el peatón queda muchas veces en medio de la vía totalmente desprotegido de los vehículos que transitan por ella. 
DELINEADORES 
Los delineadores (delineador direccional, postes plásticos) tienen una aplicación particular para la seguridad, reforzando la demarcación en donde las características o singularidades de algún camino necesitan ser enfatizadas (por ejemplo curvas) o para marcar la plataforma de la carretera durante condiciones climáticas adversas (nieve o acumulación de barro). Las características requeridas más importantes para estos elementos serán: (Manual de seguridad vial, 2017)
· Deben estar confeccionados con materiales que no produzcan mayor daño al vehículo o a sus pasajeros ante un eventual impacto. 
· Debe garantizar su visibilidad en condiciones climáticas adversas, sin requerir una mantención rigurosa. 
· Resistencia al vandalismo y mal tiempo. 
2.2.5.2. SEÑALIZACIÓN VERTICAL
La señalización de tránsito vertical (reguladora o reglamentaria, preventiva e informativa) es fundamental para la seguridad vial, ellas indican a los usuarios situaciones o localizaciones potencialmente peligrosas. Las señales deben estar diseñadas, localizadas y a su vez deberá contar con un adecuado plan de mantenimiento, de tal modo que permitan alertar sobre situaciones de peligro y que puedan ser leídas y entendidas fácilmente, para guiar a los conductores con un máximo de seguridad. Como ejemplo de señal preventiva tenemos al “Chevrón” que permiten advertir geometrías de difícil lectura. 
· Tener buena visibilidad, principalmente en condiciones ambientales adversas (ejemplo neblina, lluvia, etc.). 
· Estar provisto de material retrorreflectante, para reforzar su visibilidad cuando existe poca luz solar. 
· Ser mantenidos adecuadamente para asegurar su efectividad en el tiempo. 
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 Según la Real Academia Española, accidente es “un suceso eventual del que involuntariamente resulta daño para las personas o las cosas”, por lo que podemos decir que un Accidente de Tránsito es un acontecimiento inesperado donde pueden interactuar automóviles, peatones, motocicletas, buses; cualquier otro usuario de las vías, donde se desarrolla un hecho no premeditado, que contiene un elemento de azar y cuyos resultados son indeseables e infortunados.
Existen varias definiciones según diferentes autores sobre lo que es un accidente de tránsito, 
Según el Dr. Silvio Toscano Vizcaíno, “En materia de tránsito accidente es el suceso imprevisto producido por la participación de un vehículo o más en las vías o carreteras y que ocasiona daños materiales o lesiones a personas y hasta la muerte de las mismas
Al analizar las distintas definiciones, se observa la participación de vehículos y peatones, teniendo como resultado víctimas mortales o personas lesionadas y daños materiales.
Según Víctor A. Irureta, las causas de los accidentes son las siguientes:
· Excesiva demora en la percepción. 
· Incorrecta evaluación del riesgo. 
· Equivocada elección de la maniobra evasiva. 
· Errónea ejecución de la maniobra evasiva. 
· Falla en la respuesta del elemento mecánico. 
· Mayor velocidad que la considerada.
El autor, indica que de la clasificación anterior no existe ninguna jerarquización según su orden, sino que factores externos pueden influir en su consecución.
Los accidentes de tránsito pueden prevenirse mediante una reacción evasiva, la cual se define como: “Toda acción realizada por un protagonista en la inminencia de un accidente, siendo su finalidad evitarlo o minimizar sus consecuencias.
2.2.6.1. CLASIFICACIÓN DE LOS ACCIDENTES DE TRÁNSITO
La clasificación de los accidentes de tránsito puede darse mediante la observación de distintos puntos de vista y ésta puede depender de las características propias de cada lugar como la infraestructura y del tipo y cantidad de tránsito.
Generalmente y dependiendo de la cantidad de individuos o vehículos que participan en el hecho, los accidentes de tránsito se clasifican en simples y múltiples, diferenciándose en que en los primeros sólo interviene un vehículo o individuo mientras que en los múltiples interviene dos o más vehículos o un vehículo como mínimo y un peatón.
2.2.6.1.1. ACCIDENTE SIMPLES	
DESPISTE
Cuando el vehículo sale de la vía mediante un deslizamiento causado por la insuficiente fricción creada entre los neumáticos y el pavimento.
VOLCADURA
Este tipo de accidente se caracteriza porque las llantas de un vehículo dejan de estar en contacto con la superficie.
La volcadura puede darse a raíz de una colisión, un choque o por un atropello. Generalmente una volcadura sucede posterior a un frenazo o un golpe brusco.
Cuando el vehículo pierde equilibrio y las ruedas se despegan del pavimento, quedando éste con las ruedas hacia uno de los lados o hacia arriba. En ocasiones la volcadura conlleva a que el vehículo gire sobre el pavimento más de una vez.
CHOQUE
Un choque podemos definirlo como el encuentro de un vehículo en movimiento y otro vehículo u objeto fijo. De este principio surge la diferenciación entre colisión y choque, pues la primera necesita dos cuerpos en movimiento y la segunda únicamente necesita el movimiento de un cuerpo. El choque puede ser frontal, lateral e incluso superior o inferior.
INCENDIO
Cuando a raíz de un impacto, por sobrecalentamiento o por fallas electromecánicas, un vehículo se enciende en llamas, ya sea parcial o totalmente.
CAÍDAS
Las caídas son aquellas que ocurren cuando un pasajero cae de un vehículo, este tipo de accidente es muy común y frecuente en el transporte pesado, principalmente en el transporte urbano y extraurbano debido al exceso de ocupantes.
Otro tipo frecuente es el de caídas en motocicleta, algunas veces por superficies mojadas, por exceso de velocidad o por colisiones los ocupantes caen de la misma.
2.2.6.1.1. ACCIDENTE MULTIPLES
EMBESTIDA
Cuando un vehículo golpea a otro, desviándolo de su trayectoria, ya sea de frente o lateralmente, en ocasiones el vehículo embestido o ambos pueden tener una volcadura; en general es el vehículo embestido quién resulta más afectado.
ATROPELLO
En este punto entra el peatón. Un atropello es definido como la colisión o choque entre uno o más vehículos y uno o más peatones. En éste caso es en donde el peatón lleva las mayores consecuencias.
APLASTAMIENTO
El aplastamiento es una variante del atropello, causado cuando un vehículo al impactar queda por encima del peatón. También es posible que en casos excepcionales un vehículo de mayor tamaño y peso pueda aplastar a otro relativamente menor.



ARRASTRE
La diferencia entre arrastre y aplastamiento radica en que el arrastre hay un desplazamiento del sujeto a causa de la velocidad del vehículo y en el aplastamiento no hay un arrastre del sujeto y no necesariamente debe existir una alta velocidad del vehículo sino que lo que ocurre es una compresión hacia el mismo.
COLISIÓN
Colisiones frontales
Cuando dos vehículos colisionan frente a frente, es decir que se encuentran en una misma dirección pero en sentido contrario. También puede denominarse colisión frontal cuando existe una leve desviación en la posición de los frentes de los vehículos.
Colisiones Laterales
Las colisiones laterales pueden ser totalmente perpendiculares, en las que el frente de un vehículo colisiona con el lado de otro, aunque también puede ser una colisión lateral cuando dos vehículos colisionan sus caras laterales, puede ocurrir en situaciones en las que dos vehículos rosan sus lados.
Colisiones Posteriores
La colisión posterior se refiere a que la parte frontal de un vehículo colisiona con la parte trasera de otro, generalmente porque el vehículo delantero va a una velocidad muy baja y el de atrás se desplaza a alta velocidad.






2.2.6.2. CONSECUENCIAS DE LOS ACCIDENTES DE TRÁNSITO
Los accidentes de tránsito traen consigo un sin número de consecuencias, pues cada accidente tiene sus propias particularidades. Describiendo a grandes rasgos las consecuencias de los accidentes de tránsito, se pueden clasificar de la siguiente manera:
DAÑOS
Los daños son todas aquellas pérdidas hacia los objetos materiales que se ven involucrados en un accidente de tránsito, los daños se dan en los vehículos involucrados y también a la infraestructura y señalización vial.
LESIONES
Las lesiones son todas aquellas consecuencias o daños en el ser humano, para este caso las resultantes de los golpes producidos por un accidente de tránsito.
Existen también las lesiones culposas, las cuales son causadas a uno o varios individuos, siempre con la salvedad de que no existió el dolo o la intención de cometer el hecho.
HOMICIDIO	
El homicidio constituye el peor de los resultados de un accidente de tránsito, pues la pérdida de vidas humanas es irreparable y el valor humano es incalculable.
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2.2.7.1. MEDICIÓN DE LA FRECUENCIA DE LOS ACCIDENTES DE TRÁNSITO
La medida de la frecuencia de los accidentes de tránsito (CF por sus siglas en inglés), se define como el número de accidentes por sitio o ubicación durante un periodo de tiempo específico. Si los CF observados se igualan o exceden un valor predefinido, la ubicación se considera peligrosa. Suelen usarse numerosas y diferentes longitudes y/o años de data. El criterio predefinido de frecuencia usualmente varía por tipo de área (urbana / rural) u otras variables como clase de la vía. El uso de un mapa de accidentes con pines ha sido uno de los métodos más antiguos de identificar sitios peligrosos. Cada accidente se representa por un pin en el mapa. Se pueden utilizar diferentes colores y tamaños de pines para indicar tipo y severidad de los accidentes. Desde el mapa, los sitios que tienen aglomeraciones de accidentes (alta frecuencia) se pueden identificar fácilmente. Además, el uso de dos mapas de pines, uno para el año actual y otro para el año precedente puede ser útil para fines comparativos. Este proceso puede automatizarse utilizando un Software de Sistema de Información Geográfica (GIS)
Los defensores de usar la medida de la frecuencia para identificar sitios peligrosos, argumentan que los sitios identificados por este método tienen un alto número de accidentes y consecuentemente tienen una alto potencial de reducción de accidentes. El problema con usar el método de la frecuencia, sin embargo, es que éste no considera el efecto de la exposición al tránsito, Por ejemplo, 10 accidentes por kilómetro podrían considerarse “alto” para una sección que soporta 15,000 veh/día, y “bajo” para otra sección que soporta 40,000 veh/día.



2.2.7.2. MEDICIÓN DE INDICE DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO
El índice de accidentalidad establece la relación entre los accidentes registrados y el nivel de exposición al riesgo de sufrir un accidente, en un tramo de longitud “L”, en un periodo de tiempo “t”, con tráfico definido por el valor de IMDA. El índice de accidentalidad se calcula como (Rojas)


Secciones: 


Donde:
N 		= Número de accidentes observados durante t
L 		= Longitud de segmento (km)
IMDA		= Volumen de transito diario promedio anual
t		= Periodo de observación
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A continuación se definen los principales términos utilizados en el método, que son de vital importancia para la comprensión y correcta aplicación del mismo. 
Calle o carretera. Vía urbana de tránsito público, que incluye toda la zona comprendida entre los linderos frontales de las propiedades.
Señal de tránsito. Dispositivo físico o marca vial que indica la forma correcta como deben transitar los usuarios de las vías y se instala a nivel de la vía para transmitir órdenes o instrucciones mediante palabras o símbolos. Señal informativa ubicada sobre estructuras especiales que les permiten una visibilidad a mayores distancias, por contener mensajes de mayor tamaño y estar a una altura superior a las demás señales de tránsito.
Peatón. Persona que transita a pie por una vía.
Vehículo. Artefacto montado sobre ruedas que sirve para transportar personas, animales o cosas.
Tránsito. Acción de desplazamiento de personas, vehículos y animales por las vías.
Dispositivos para la regulación del tránsito. Son los mecanismos físicos o marcas especiales, que indican la forma correcta como deben circular los usuarios de las calles y carreteras. Los mensajes de los dispositivos para la regulación del tránsito se dan por medio de símbolos, elementos y leyendas de fácil y rápida interpretación.
Marcas viales. Elemento señalizador colocado o pintado sobre el pavimento o en elementos adyacentes al mismo, consistentes en líneas, dibujos, colores, palabras o símbolos; para indicar, advertir o guiar el tránsito.
Isla. (Isleta de tránsito): Área restringida, ubicada entre carriles de tránsito, destinada a encauzar el movimiento de vehículos o también como refugio de peatones.
Altura libre. Distancia vertical entre la calzada y un obstáculo superior.
Demarcación. Elemento que sirve para diferenciar un área de otra, bien sea mediante color, textura o cambio de material.
Línea de ceda el paso. Señal que se encuentra en las calzadas antes de las intersecciones que sirve para indicar a los conductores donde deben detenerse.
Estacionamiento de un vehículo. Parada de un vehículo en la parte lateral de la vía o de un sitio destinado para tal fin, que implique apagar el motor.
Poste. Soporte vertical que tiene como finalidad ubicar a una determinada altura el tablero de una señal de tránsito.
Zona de estacionamiento restringido. Parte de la vía delimitada por autoridad competente en zonas adyacentes a instalaciones militares o de policía, teatros, bancos, hospitales, entidades oficiales y de socorro, iglesias, establecimientos industriales y comerciales
Vía. Zona destinada para la circulación vehicular y peatonal
Vía mayor. Vía en una intersección que lleva mayor flujo de vehículos 
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Accidente. Cualquier evento como resultado del cual el vehículo queda de una manera anormal dentro o fuera de la vía, o produzca lesiones a las personas o daños a las cosas.
[bookmark: _Toc510172560]CAPÍTULO III. MATERIALES Y MÉTODOS
[bookmark: _Toc510172561]3.1. UBICACIÓN DE LA INVESTIGACIÓN
[bookmark: _Toc510172562]3.1.1. UBICACIÓN GEOGRÁFICA DE LA INVESTIGACIÓN
El área de estudio de la investigación se realizó en la ciudad de Jaén-Cajamarca, en dos de sus principales avenidas: Pakamuros y Mesones Muro. (Ver Anexo 1)
MESONES MURO 		 PAKAMUROS
COORDENADAS UTM			COORDENADAS UTM
INICIO: 743880E: 9366640N		INICIO: 743260E: 9367950N
FINAL: 742900E: 9368400N		FINAL: 743300E: 9370240N
ALTITUD:	 753 msnm			ALTITUD: 753 msnm
DATUM: 5°42'26.2"S 78°48'28.3"W	DATUM: 5°42'26.2"S 78°48'28.3"W
ZONA: 17S				ZONA: 17S
[bookmark: _Toc510172563]3.2. TIEMPO EN EL CUAL SE REALIZÓ LA INVESTIGACIÓN
El proyecto de investigación se desarrolló en los meses de junio – Noviembre del 2017.
[bookmark: _Toc510172564]3.3. MATERIALES
Computadora, software: Microsoft office Excel, Microsoft office Word, AutoCAD, Cámara digital.
[bookmark: _Toc510172565]3.4. METODOLOGÍA
Se evaluó la señalización de tránsito existente en las avenidas Pakamuros y Mesones Muro para conocer su estado y si están adecuados a la normatividad de nuestro territorio; también se evaluó los sectores críticos donde se requiere de señalización para luego proponer su implementación guiándose del manual de dispositivos de control de tránsito y carreteras.
[bookmark: _Toc510172566]3.5. TIPO DE INVESTIGACIÓN
En el presente estudio, se realizó una investigación Tipo Descriptiva.
[bookmark: _Toc510172567]CAPÍTULO IV. PRESENTACIÓN, ANÁLISIS Y DISCUSIÓN DE RESULTADOS 
[bookmark: _Toc510172568]4.1. SEÑALIZACIÓN VIAL EXISTENTE 
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4.1.1.1. SEÑALIZACIÓN VERTICAL	
SEÑALES REGULADORAS
[bookmark: _Toc510172754]Tabla 1: Inventario de señales Reguladoras
	AVENIDA
	SEÑALES REGULADORAS
	PROGRESIVA

	MESONES MURO
	VELOCIDAD MÁXIMA PERMITIDA(R-30)
	16+690

	MESONES MURO
	PROHIBIDO VEHÍCULOS DE CARGA(R-19)
	17+610

	MESONES MURO
	PROHIBIDO VOLTEAR A LA DERECHA(R-8)
	17+640

	MESONES MURO
	PROHIBIDO VOLTEAR EN ”U”(R-10)
	17+640

	MESONES MURO
	VELOCIDAD MÁXIMA PERMITIDA(R-30)
	17+660

	MESONES MURO
	PROHIBIDO MOTOTAXI(R-45)
	17+970

	MESONES MURO
	PROHIBIDO ESTACIONAR(R-27)
	17+970



SEÑALES DE PREVENCIÒN
[bookmark: _Toc510172755]Tabla 2: Inventario de señales de Prevención
	AVENIDA
	SEÑALES DE PREVENCIÒN
	PROGRESIVA

	MESONES MURO
	CURVA Y CONTRACURVA(P-4A)
	16+340

	MESONES MURO
	CURVA A LA IZQUIERDA(P-2B)
	16+490

	MESONES MURO
	FINAL VÍA DOBLE SENTIDO CON SEPARADOR CENTRAL (P-29)
	16+820

	MESONES MURO
	PRESENCIA DE PEATONES(P-48)
	17+740

	MESONES MURO
	PROHIBIDO MOTOTAXI(R-45)
	17+970

	MESONES MURO
	INTERSECCIÓN ROTATORIA(P-15)
	17+400

	MESONES MURO
	CURVA A LA DERECHA(P-2A)
	17+460






SEÑALES DE INFORMACIÓN
[bookmark: _Toc510172756]Tabla 3: Inventario de señales de Información
	AVENIDA
	SEÑALES DE INFORMACIÒN
	PROGRESIVA

	MESONES MURO
	LOCALIZACIÒN (I-18)
	16+100

	MESONES MURO
	PRIMEROS AUXILIOS(I-13)
	17+510

	PAKAMUROS
	SEÑAL POSTES DE KILOMETRAJE (I-2A)
	17+000



4.1.1.2. SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL
[bookmark: _Toc510172757]Tabla 4: Inventario de señalización Horizontal
	AVENIDA
	SEÑALIZACIÒN HORIZONTAL
	PROGRESIVA

	MESONES MURO
	LÍNEA BORDE DE PAVIMENTO
	MAL ESTADO

	MESONES MURO
	LÍNEA DE PASO PEATONAL

	MAL ESTADO

	MESONES MURO
	LÍNEA DE PARE

	MAL ESTADO

	MESONES MURO
	LÍNEA CENTRAL

	MAL ESTADO

	MESONES MURO
	DEMARCACIÓN DE PAVIMENTOS DE FLECHAS DIRECCIONALES

	MAL ESTADO

	MESONES MURO
	LÍNEA DE BORDE DE ACERA

	MAL ESTADO



A continuación se presenta una secuencia de fotografías obtenidas en el inventario realizado, se ha seleccionado las mismas ya que representan al deterioro de la señalización existente en la avenida Mesones Muro.
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[bookmark: _Toc508732131][bookmark: _Toc509299368][bookmark: _Toc510173001]Ilustración 108: SEÑAL VERTICAL DE VELOCIDAD MÁXIMA PERMITIDA DETERIORADA Y DESACTUALIZADA UBICADA EN LA PROGRESIVA 16+690 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732132][bookmark: _Toc509299369][bookmark: _Toc510173002]Ilustración 109: DEMARCACIÓN DE RESALTO DETERIORADA UBICADA EN LA PROGRESIVA 16+845 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732133][bookmark: _Toc509299370][bookmark: _Toc510173003]Ilustración 110: LÍNEA CENTRAL Y LÍNEA DE BORDE DE PAVIMENTO DETERIORADA UBICADA EN LA PROGRESIVA 16+875 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732134][bookmark: _Toc509299371][bookmark: _Toc510173004]Ilustración 111: LÍNEA DE BORDE DE ACERA, LÍNEA DE BORDE DE PAVIMENTO Y LÍNEA DE CARRIL DETERIORADA UBICADA EN LA PROGRESIVA 17+000 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732135][bookmark: _Toc509299372][bookmark: _Toc510173005]Ilustración 112: SEÑAL VERTICAL DE NO CAMIONES INCLINADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 17+610 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732136][bookmark: _Toc509299373][bookmark: _Toc510173006]Ilustración 113: DEMARCACIÓN EN PAVIMENTO DE FLECHA DIRECCIONAL DETERIORADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 17+640 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732137][bookmark: _Toc509299374][bookmark: _Toc510173007]Ilustración 114: SEÑAL VERTICAL DE CRUCE DE PEATONES, DETERIORADA Y DESACTUALIZADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 17+740 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732138][bookmark: _Toc509299375][bookmark: _Toc510173008]Ilustración 115: SEÑAL VERTICAL DE PROHIBIDO MOTOTAXI DETERIORADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 17+970 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732139][bookmark: _Toc509299376][bookmark: _Toc510173009]Ilustración 116: LÍNEA DE PARE DETERIORADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 16+960 DE LA AV. MESONES MURO
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[bookmark: _Toc508732140][bookmark: _Toc509299377][bookmark: _Toc510173010]Ilustración 117: DEMARCACIÓN EN BORDE DE ACERA EN ISLA CANALIZADORA DETERIORADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 16+945 DE LA AV. MESONES MURO
[bookmark: _Toc510172570]4.1.2. AVENIDA PAKAMUROS
4.1.2.1. SEÑALIZACIÓN VERTICAL	
SEÑALES REGULADORAS
[bookmark: _Toc510172758]Tabla 5: Inventario de señales Reguladoras
	AVENIDA
	SEÑALES REGULADORAS
	PROGRESIVA

	PAKAMUROS
	SEÑAL DE CIRCULACIÓN EN AMBOS SENTIDOS (R-11)
	17+605”

	PAKAMUROS
	SEÑAL PESO MÁXIMO BRUTO PERMITIDO POR VEHÍCULO (R-32)
	18+375”



SEÑALES DE PREVENCIÓN
[bookmark: _Toc510172759]Tabla 6: Inventario de señales de Prevención
	AVENIDA
	SEÑALES DE PREVENCIÒN
	PROGRESIVA

	PAKAMUROS
	SEÑAL PROXIMIDAD REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO RESALTO (P-33A)
	17+740”

	PAKAMUROS
	SEÑAL ZONA DE PRESENCIA DE PEATONES (P-48) (NO ACTUALIZADO)
	18+515”

	PAKAMUROS
	SEÑAL REDUCCIÓN DE CALZADA A LADO IZQUIERDO (P-17C)
	19+610”



SEÑALES DE INFORMACIÒN
[bookmark: _Toc510172760]Tabla 7: Inventario de señales de Información
	AVENIDA
	SEÑALES DE INFORMACÒN
	PROGRESIVA

	PAKAMUROS
	LOCALIZACIÓN (I-18)
	20+160”

	PAKAMUROS
	SEÑAL HOSPITAL (I-14)
	18+510”

	PAKAMUROS
	SEÑAL POSTES DE KILOMETRAJE (I-2A)
	18+000”

	PAKAMUROS
	SEÑAL POSTES DE KILOMETRAJE (I-2A)
	19+000”

	PAKAMUROS
	SEÑAL POSTES DE KILOMETRAJE (I-2A)
	20+000”






4.1.1.2. SEÑALIZACIÒN HORIZONTAL
[bookmark: _Toc510172761]Tabla 8: Inventario de señalización Horizontal
	AVENIDA
	SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL
	PROGRESIVA

	PAKAMUROS
	LÍNEA BORDE DE PAVIMENTO
	MAL ESTADO

	PAKAMUROS
	LÍNEA DE PASO PEATONAL

	MAL ESTADO

	PAKAMUROS
	LÍNEA DE PARE

	MAL ESTADO

	PAKAMUROS
	LÍNEA CENTRAL

	MAL ESTADO

	PAKAMUROS
	DEMARCACIÓN DE PAVIMENTOS DE FLECHAS DIRECCIONALES

	MAL ESTADO

	PAKAMUROS
	LÍNEA DE BORDE DE ACERA

	MAL ESTADO





Secuencia de fotografías obtenidas en el inventario realizado, se ha seleccionado las mismas ya que representan al deterioro de la señalización existente en la avenida Pakamuros.
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[bookmark: _Toc508732141][bookmark: _Toc509299378][bookmark: _Toc510173011]Ilustración 118: DEMARCACIÓN DE PASOS PEATONALES DETERIORADOS, UBICADO EN LA PROGRESIVA 17+610” DE LA AV. PAKAMUROS
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[bookmark: _Toc508732142][bookmark: _Toc509299379][bookmark: _Toc510173012]Ilustración 119: LÍNEA DE CARRIL, LÍNEA DE BORDE DE CALZADA DETERIORADAS, UBICADAS EN LA PROGRESIVA 17+850” DE LA AV. PAKAMUROS
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[bookmark: _Toc508732143][bookmark: _Toc509299380][bookmark: _Toc510173013]Ilustración 120: SEÑAL DE TRÁNSITO EN UN SENTIDO EN MAL ESTADO, UBICADA EN LA PROGRESIVA 18+125”DE LA AV. PAKAMUROS
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[bookmark: _Toc508732144][bookmark: _Toc509299381][bookmark: _Toc510173014]Ilustración 121: DEMARCACIÓN EN RESALTO DETERIORADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 18+225” DE LA AV. PAKAMUROS
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[bookmark: _Toc508732145][bookmark: _Toc509299382][bookmark: _Toc510173015]Ilustración 122: SEÑAL VERTICAL DE CRUCE PEATONAL DETERIORADA Y DESACTUALIZADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 18+515” DE LA AV. PAKAMUROS
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[bookmark: _Toc508732146][bookmark: _Toc509299383][bookmark: _Toc510173016]Ilustración 123: LÍNEA CENTRAL DETERIORADA, UBICADA EN LA PROGRESIVA 19+800 DE LA AV. PAKAMUROS
[bookmark: _Toc510172571]4.2. IMPORTANCIA DE LA SEÑALIZACIÓN VIAL EN LAS AVENIDAS MESONES MURO Y PAKAMUROS. 
Transitar por Las avenidas Mesones Muro y Pakamuros es bastante peligroso debido a factores como la imprudencia y desobediencia a las normas por parte de pilotos y peatones y por supuesto por la poca señalización vial. 
Es importante la señalización vial en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros, porque a través de ella se puede lograr un ordenamiento vehicular y peatonal así como la prevención y disminución de accidentes de tránsito.
[bookmark: _Toc510172572]4.3. DEFICIENCIAS DE LA SEÑALIZACIÓN VIAL EN LAS AVENIDAS MESONES MURO Y PAKAMUROS.
En principio, la señalización vial en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros no es suficiente para satisfacer la demanda vehicular y peatonal que circula a diario por la vía pública.
Existen muchos factores que hacen deficiente la señalización vial, entre los que podemos resaltar la poca, mala señalización e incorrecta ubicación.
[bookmark: _Toc510172573]4.4. CONSECUENCIAS
El no tener señalización vial adecuada, trae consigo varias consecuencias negativas para los usuarios de la vía tanto conductores como peatones.
Una de ellas es el desorden vehicular y por consiguiente la presencia de accidentes de tránsito.
Otra situación negativa es que se percibe un ambiente no grato al transitar por la ciudad, pues trasladarse de un lugar a otro es lento y la mayoría de conductores no son cordiales sino irrespetuosos y se necesita de mucha concentración para evitar ser parte de un accidente de tránsito, pues a raíz de que no existe señalización adecuada se aumenta el desorden vehicular.
[bookmark: _Toc510172574]4.5 LA NECESIDAD DE LA IMPLEMENTACIÓN DE SEÑALIZACIÓN VIAL EN LAS AVENIDAS MESONES MURO Y PAKAMUROS.
Es necesaria e indispensable la presencia de señalización vial adecuada en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén, son varias las razones por los cuales la señalización debe existir y a continuación se enlistan algunas.
a. Ordenamiento vehicular.
Al contar con señalización vehicular adecuada, se permite que el tránsito circule de una manera ordenada, que los vehículos transiten en el sentido adecuado, que se detengan y avancen cuando se debe, que mantengan la velocidad permitida y sobre todo que se respete al peatón.
b. Armonía entre los usuarios de la vía pública.
Cuando la señalización vial es adecuada, se contribuye a un clima social armonioso, pues se reducen las discusiones por hechos de tránsito y los atrasos por congestionamientos vehiculares, propiciando un ambiente de tranquilidad y calma al transitar por las vías.
c. Como indicador de desarrollo urbano de la ciudad.
El aumento de tránsito vehicular es un indicador de crecimiento urbano, al incrementar éste se debe también aumentar la señalización vial.
Una ciudad con infraestructura y señalización vial adecuada, permite que ésta ciudad sea utilizada como punto comercial, lo que a la vez permite que al incrementarse el comercio aumente la economía del lugar.
d. Esteticismo de la ciudad.
Las ciudades como lugar para vivir o invertir deben ser visualmente estéticas, la implementación de señalización vial, mejora el esteticismo de las ciudades y les dan un aspecto de orden y confianza.
Para las personas es mucho más placentero vivir en una ciudad estéticamente ordenada y limpia, para lo cual la señalización es definitivamente imprescindible.
e. Ayuda para el turismo y personas de otros lugares.
El inconveniente en este apartado, es que las personas que llegan de fuera deben preguntar constantemente sobre ubicaciones o destinos a donde desean llegar, sobre vías y rutas, por lo cual es importante la implementación de señalización informativa, lo que permitirá que las personas puedan desplazarse con mayor rapidez y efectividad a sus destinos.
f. Economía del uso de combustibles y menor expulsión de contaminantes.
La falta de señalización vial produce congestionamientos de tránsito y consecuentemente se produce mayor expulsión de gases contaminantes debido a la utilización de combustibles.
La señalización vial adecuada contribuye positivamente al flujo vehicular y esto a su vez disminuye la contaminación ambiental, favoreciendo al ambiente y a la salud de los habitantes.
g. Prevención de los accidentes de tránsito.
La vía pública es utilizada a diario por conductores de vehículos y peatones para transitar de un lugar a otro.
Al no existir señalización vial adecuada, aumenta el riesgo de la presencia de accidentes de tránsito y por consiguiente la existencia de lesiones en seres humanos y la pérdida de vidas.
Los accidentes de tránsito son hechos inesperados, ya sea por imprudencia de conductores, por condiciones climáticas, por fallas mecánicas y otras, pero una gran parte de los accidentes de tránsito suceden por no haber señalización o porque no es adecuada, mismos que podrían evitarse si ésta existiera.
La señalización vial adecuada trae consigo variedad de beneficios, sin embargo el beneficio más importante de su utilización es la protección de la integridad humana, a través de su contribución a la prevención y disminución de los accidentes de tránsito.
Con la implementación de señalización vial se contribuye a que los usuarios de la vía, a lo largo del tiempo, del uso de la vía y de la costumbre, vayan aumentando su cultura vial y aumentando su educación en cuanto al respeto de la señalización.
Es importante establecer que esa conciencia y educación vial se formará en los usuarios, siempre y cuando exista la señalización vial adecuada, pues de no existir ésta no habrá entonces algo que respetar.





















[bookmark: _Toc510172575]4.6. ESTUDIO TÉCNICO DE TRÁFICO
DEFINICIONES
Intensidad o Volumen Medio Diario: Es el volumen total que pasa por una sección transversal o por un segmento de una carretera, en ambos sentidos o en uno solo, durante un año, dividido entre el número de días en el año.
USO DE DATOS DE VOLUMEN DE TRÁNSITO
La información sobre volúmenes de transito es de gran utilidad en la planeación del transporte, diseño vial, operación del tránsito e investigación.
TIPO DE VOLUMEN
Volumen Medio Diario:(VMD)
APLICACIÓN
Estudio de tendencias: Planeación de carreteras; programación de carreteras; Selección de rutas; cálculo de tasa de accidentes; Estudios fiscales; Evaluaciones económicas
MÉTODOS DE MUESTREO
Entre los métodos más comunes de aforos de vehículos podemos citar a los siguientes:
Aforos Manuales: 
Son aquellos que registran a vehículos haciendo trazos en un formulario o con contadores manuales. Mediante éstos es posible conseguir datos que no pueden ser obtenidos por otros procedimientos, como clasificar a los vehículos por tipo, número de ellos que giran, así como ocupantes de los mismos. Los conteos pueden dividirse en 30 minutos e incluso 15 cuando el tránsito es muy denso. Para hacer los conteos se deben preparar formularios de campo.
· Se usan por lo general para contabilizar volúmenes de giro y volúmenes clasificados.
· La duración del aforo variara de acuerdo al propósito con el que se realiza el mismo. 
· El equipo usado es variado; desde formularios marcando cada vehículo hasta contadores electrónicos con teclados. Ambos métodos son manuales. 
· Durante periodos de tránsito alto, es necesario más de una persona para efectuar los aforos. La exactitud y confiabilidad de los aforos depende del tipo y cantidad del personal, instrucciones, supervisión y la cantidad de información a ser obtenida por cada persona.
ESTUDIOS SOBRE VOLÚMENES DE TRÁNSITO: 
En este caso hemos utilizado el método denominado aforo o conteo manual debido a la efectividad del procedimiento, que nos permite clasificar a los vehículos por tipo, número de ellos por sentido. Los recuentos se lo dividieron en 15 minutos debido a la densidad del tránsito.
DIVISIÓN POR TRAMOS PARA ESTUDIO DE LAS AVENIDAS MESONES MURO Y PAKAMUROS

· MESONES MURO
TRAMO I	: PROGRESIVA 16+100 AL 16+950
TRAMO II	: PROGRESIVA 16+950 AL 17+550
TRAMO III	: PROGRESIVA 17+550 AL 18+100

· PAKAMUROS
TRAMO IV	: PROGRESIVA 17+600” AL 18+400”
TRAMO V	: PROGRESIVA 18+400” AL 19+700”
TRAMO VI	: PROGRESIVA 19+700” AL 20+150”






[bookmark: _Toc510172762]Tabla 9: Aforo vehicular tramo I: (PROGRESIVA 16+100 AL 16+950) MESONES MURO
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 		Gráfico 1: Curva de Tráfico diario tramo I

Al interpretar esta curva para la intersección en mención, podemos concluir que las horas más conflictivas o más cargadas de tráfico vehicular se encuentran ubicadas entre las 12H00 a 13H00 con 1448 vehículos que pasan por el lugar en ese periodo de tiempo, seguida con 1417 vehículos que pasan entre las 19H00 y 20H00 de la tarde por lo que con estos datos podemos determinar las necesidades de señalización.
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE ACCIDENTABILIDAD DEL TRAMO I

Donde:
N 		= 60
L 		= 0.85
VMD		= 14812
t		= 1






[bookmark: _Toc510172763]Tabla 10: Aforo vehicular tramo II: (PROGRESIVA 16+950 AL 17+550) MESONES MURO
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Gráfico 2: Curva de tráfico diario tramo II

Al interpretar esta curva para la intersección en mención, podemos concluir que las horas más conflictivas o más cargadas de tráfico vehicular se encuentran ubicadas entre las 12H00 a 13H00 con 1163 vehículos que pasan por el lugar en ese periodo de tiempo, seguida con 1262 vehículos que pasan entre las 19H00 y 20H00 de la tarde por lo que con estos datos podemos determinar las necesidades de señalización.
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE ACCIDENTABILIDAD DEL TRAMO II

Donde:
N 		= 15
L 		= 0.60
VMD		= 12455
t		= 1






[bookmark: _Toc510172764]Tabla 11: Aforo vehicular tramo III: (PROGRESIVA 17+550 AL 18+100) MESONES MURO
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Gráfico 3: Curva de tráfico diario tramo III

Al interpretar esta curva para la intersección en mención, podemos concluir que las horas más conflictivas o más cargadas de tráfico vehicular se encuentran ubicadas entre las 12H00 a 13H00 con 945 vehículos que pasan por el lugar en ese periodo de tiempo, seguida con 1002 vehículos que pasan entre las 19H00 y 20H00 de la tarde por lo que con estos datos podemos determinar las necesidades de señalización.
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE ACCIDENTABILIDAD DEL TRAMO III


Donde:
N 		= 15
L 		= 0.55
VMD		= 9899
t		= 1





[bookmark: _Toc510172765]Tabla 12: Aforo vehicular tramo IV: (PROGRESIVA 17+600” AL 18+400”) PAKAMUROS
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Gráfico 4: Curva de tráfico diario tramo IV

Al interpretar esta curva para la intersección en mención, podemos concluir que las horas más conflictivas o más cargadas de tráfico vehicular se encuentran ubicadas entre las 12H00 a 13H00 con 1095 vehículos que pasan por el lugar en ese periodo de tiempo, seguida con 1028 vehículos que pasan entre las 19H00 y 20H00 de la tarde por lo que con estos datos podemos determinar las necesidades de señalización.
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE ACCIDENTABILIDAD DEL TRAMO IV


Donde:
N 		= 10
L 		= 0.80
VMD		= 11713
t		= 1





[bookmark: _Toc510172766]Tabla 13: Aforo vehicular tramo V: (PROGRESIVA 18+400” AL 19+700”) PAKAMUROS
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Gráfico 5: Curva de tráfico diario tramo V

Al interpretar esta curva para la intersección en mención, podemos concluir que las horas más conflictivas o más cargadas de tráfico vehicular se encuentran ubicadas entre las 12H00 a 13H00 con 1107 vehículos que pasan por el lugar en ese periodo de tiempo, seguida con 1072 vehículos que pasan entre las 19H00 y 20H00 de la tarde por lo que con estos datos podemos determinar las necesidades de señalización.
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE ACCIDENTABILIDAD DEL TRAMO V


Donde:
N 		= 20
L 		= 1.3
VMD		= 11896
t		= 1





[bookmark: _Toc510172767]Tabla 14: Aforo vehicular tramo VI: (PROGRESIVA 19+700” AL 20+150”) PAKAMUROS
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GRÁFICO 6: Curva de tráfico diario tramo VI

Al interpretar esta curva para la intersección en mención, podemos concluir que las horas más conflictivas o más cargadas de tráfico vehicular se encuentran ubicadas entre las 12H00 a 13H00 con 1112 vehículos que pasan por el lugar en ese periodo de tiempo, seguida con 1077 vehículos que pasan entre las 19H00 y 20H00 de la tarde por lo que con estos datos podemos determinar las necesidades de señalización.
CÁLCULO DEL ÍNDICE DE ACCIDENTABILIDAD DEL TRAMO VI


Donde:
N 		= 35
L 		= 0.45
VMD		= 12130
t		= 1



[bookmark: _Toc510172576]4.7. DATOS DE ACCIDENTABILIDAD
[bookmark: _Toc510172577]4.7.1. ACCIDENTES DE TRÁNSITO EN LAS AVENIDAS MESONES MURO Y PAKAMUROS DE LA CIUDAD DE JAÉN AÑO 2016
[bookmark: _Toc510172768]Tabla 15: Estadística de Accidentes de Tránsito no Fatales Año 2016
	DIVISIÓN POLICIAL PNP JAEN

	ACCIDENTES DE TRÁNSITO NO FATALES, REGISTRADOS EN LA COMISARIA SECTORIAL JAÉN

	AÑO 2016

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	VARIABLE
	PROVINCIA JAEN (CAJAMARCA)

	
	SECTORIAL JAEN

	
	AVENIDAD MESONES MURO Y PAKAMUROS

	
	ENE
	FEB
	MAR
	ABR
	MAY
	JUN
	JUL
	AGO
	SET
	OCT
	NOV
	DIC
	TOTAL

	I. CLASE ACCIDENTES
	 
	12
	2
	5
	6
	14
	11
	10
	6
	5
	16
	8
	42
	140

	   Choque
	 
	10
	1
	3
	4
	6
	6
	5
	2
	4
	11
	5
	19
	76

	   Atropello
	 
	 
	1
	1
	 
	 
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	3
	8

	   Choque y atropello
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   caída de pasajero
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1

	   Volcadura
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	0
	2

	   Incendio
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Choque y fuga
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	1
	 
	1
	3

	    Atropello y fuga
	 
	 
	 
	1
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	3

	   Despiste y volcadura
	 
	0
	0
	0
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	17
	19

	   Colisión
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1

	   Despiste
	 
	1
	 
	 
	1
	2
	4
	1
	2
	 
	4
	2
	1
	18

	   Otros (Triple choque)
	 
	1
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	4

	II. CAUSAS DE LOS ACC.
	 
	14
	2
	5
	6
	14
	11
	10
	8
	5
	16
	7
	42
	140

	    Exceso de velocidad
	 
	3
	1
	3
	1
	5
	10
	5
	3
	1
	5
	 
	 
	37

	    Imprudencia del conductor
	 
	5
	 
	1
	 
	3
	 
	2
	 
	1
	5
	5
	15
	37

	    Ebriedad del conductor
	 
	3
	 
	1
	2
	2
	 
	1
	2
	3
	1
	1
	3
	19

	    Imprudencia del peatón
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	1
	5

	    Imprudencia del pasajero
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Exceso de carga
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Desacato señal de tránsito
	 
	2
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	4

	    Falla mecánica
	 
	 
	 
	 
	 
	0
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	3
	4

	    Falta de luces
	 
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	 
	 
	 
	 
	1
	1

	    Pista en mal estado
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 
	2
	 
	7
	11

	    Señalización defectuosa
	 
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	3

	    Invasión de carril
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	10
	13

	    Vehículo mal estacionado
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0
	0

	    Factor ambiental
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	2
	4

	    Estado ebriedad del peatón
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	     No identifica la causa
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    No tiene la certeza de determinar la causa
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Otros
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	2


Fuente: División Policial PNP Jaén

GRÁFICO Nº 07: Accidentes De Tránsito No Fatales Año 2016


En la zona urbana de la ciudad de Jaén en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros el 26% de accidentes no fatales en el año 2016 son debido al exceso de velocidad; 26 % a imprudencias de conductor; 14% por conducir en estado de ebriedad; 4% imprudencia del peatón; 3% desacato de señales de tránsito; 2% señalización defectuosa; 3% factor ambiental; 8% mal estado de pista; 9% invasión de carril.













[bookmark: _Toc510172769]Tabla 16: Estadística De Accidentes De Tránsito Fatales Año 2016
	DIVISIÓN POLICIAL PNP JAEN

	ACCIDENTES DE TRÁNSITO FATALES, REGISTRADOS EN LA CMDCIA. RURAL JAEN CS JAEN

	 

	VARIABLE
	PROVINCIA JAEN (CAJAMARCA)

	
	SECTORIAL JAEN AÑO 2016

	
	AVENIDAD MESONES MURO Y PAKAMUROS 

	 
	 
	ENE
	FEB
	MAR
	ABRIL
	MAY
	JUN
	JUL
	AGO
	SET
	OCT
	NOV
	DIC
	TOTAL 

	I. CLASE ACCIDENTES
	 
	1
	0
	5
	1
	1
	0
	1
	2
	2
	1
	1
	0
	15

	   Choque
	 
	 
	 
	3
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	4

	   Atropello
	 
	 
	 
	1
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	3

	   Choque y atropello
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	3

	   caída de pasajero
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Volcadura
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1

	   Incendio
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Choque y fuga
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Atropello y fuga
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Despiste y volcadura
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Colisión
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Despiste
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	   Otros
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	II. CAUSAS DE LOS ACC.
	 
	1
	0
	5
	1
	1
	0
	1
	2
	2
	1
	1
	0
	15

	    Exceso de velocidad
	 
	1
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	3

	    Imprudencia del conductor
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2

	    Ebriedad del conductor
	 
	 
	 
	2
	1
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	4

	    Imprudencia del peatón
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 
	2

	    Imprudencia del pasajero
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Exceso de carga
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Desacato señal de tránsito
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1

	    Falla mecánica
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Falta de luces
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1

	    Pista en mal estado
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Señalización defectuosa
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	2

	    Invasión de carril
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Vehículo mal estacionado
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Factor ambiental
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Estado ebriedad del peatón
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    No identifica la causa
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1

	    No tiene la certeza de determinar la causa
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0

	    Otros
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0


Fuente: División Policial PNP Jaén

GRÁFICO Nº 08: Accidentes de Tránsito Fatales Año 2016
En la zona urbana de la ciudad de Jaén en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros el 20% de accidentes fatales en el año 2016 son debido al exceso de velocidad; 13 % a imprudencias de conductor; 26% por conducir en estado de ebriedad; 13% imprudencia del peatón; 7% desacato de señales de tránsito; 13% señalización defectuosa; 7% falta de luces.
[bookmark: _Toc510172578]4.7.2. REGISTRO DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO POR TRAMOS DE LAS AVENIDAS MESONES MURO Y PAKAMUROS AÑO 2016
	AVENIDA
	TRAMO
	PROGRESIVA
	Nº ACCIDENTES

	MESONES MURO
	I
	16+100 AL 16+950
	60

	
	II
	16+950 AL 17+550
	15

	
	III
	17+550 AL 18+100
	15

	PAKAMUROS
	IV
	17+600" AL 18+400"
	10

	
	V
	18+400" AL 19+700"
	20

	
	VI
	19+700" AL 20+150"
	35

	
	
	
	TOTAL
	155



[bookmark: _Toc508732221][bookmark: _Toc509299673][bookmark: _Toc510172770]Tabla 17: Registro de Accidentes de Tránsito Avenida Mesones Muro y Pakamuros Año 2016
Fuente: División Policial PNP Jaén

[bookmark: _Toc510172579]4.8. SEÑALIZACIÓN VIAL POR IMPLEMENTAR
[bookmark: _Toc510172580]4.8.1 SEÑALES PREVENTIVAS
[bookmark: _Toc510172771]Tabla 18: Metrado de señales Preventivas
	ITEM
	PROG.
	CODIGO
	LADO
	Señal Nueva

	 
	 
	 
	 
	

	1
	16+350
	P - 60
	I
	1

	2
	16+470
	P - 2B
	I
	1

	3
	16+675
	P - 60
	D
	1

	4
	16+795
	 P-16A
	D
	1

	5
	16+820
	P-35C
	I
	1

	6
	16+847
	P-35B
	D
	1

	7
	16+849
	P-35B
	I
	1

	8
	16+895
	P-15
	D
	1

	9
	16+930
	P-48B
	D
	1

	10
	16+930
	P-48B
	I
	1

	11
	16+950
	P-28A
	D
	1

	12
	16+966
	P-48B
	D
	1

	13
	16+966
	P-48B
	C
	1

	14
	16+966
	P-48B
	I
	1

	15
	17+0050
	P-15
	I
	1

	16
	17+075
	P-48B
	I
	1

	17
	17+075
	P-48B
	C
	1

	18
	17+075
	P-48B
	D
	1

	19
	17+090
	P-48B
	I
	1

	20
	17+090
	P-48B
	C
	1

	21
	17+090
	P-48B
	D
	1

	22
	17+165
	P-48B
	I
	1

	23
	17+165
	P-48B
	C
	1

	24
	17+165
	P-48B
	D
	1

	25
	17+190
	P-48B
	I
	1

	26
	17+190
	P-48B
	C
	1

	27
	17+190
	P-48B
	D
	1

	28
	17+260
	P-48B
	I
	1

	29
	17+260
	P-48B
	C
	1

	30
	17+260
	P-48B
	D
	1

	31
	17+280
	P-48B
	I
	1

	32
	17+280
	P-48B
	C
	1

	33
	17+280
	P-48B
	D
	1

	34
	17+345
	P-48B
	I
	1

	35
	17+345
	P-48B
	C
	1

	36
	17+345
	P-48B
	D
	1

	37
	17+368
	P-48B
	I
	1

	38
	17+368
	P-48B
	C
	1

	39
	17+368
	P-48B
	D
	1

	40
	17+416
	P-48B
	I
	1

	41
	17+416
	P-48B
	C
	1

	42
	17+416
	P-48B
	D
	1

	43
	17+440
	P-48B
	I
	1

	44
	17+440
	P-48B
	C
	1

	45
	17+440
	P-48B
	D
	1

	46
	17+530
	P-48B
	I
	1

	47
	17+530
	P-48B
	C
	1


CONTINUA
VIENE
	48
	17+530
	P-48B
	D
	1

	49
	17+550
	P-48B
	I
	1

	50
	17+400
	P-15
	D
	1

	51
	17+520
	P-29A
	D
	1

	52
	17+520
	P-29A
	C
	1

	53
	17+585
	P-48B
	I
	1

	54
	17+640
	P-48B
	D
	1

	55
	17+640
	P-48B
	I
	1

	56
	17+660
	P-48B
	D
	1

	57
	17+660
	P-48B
	I
	1

	58
	17+740
	P-48B
	D
	1

	59
	17+740
	P-48B
	I
	1

	60
	17+760
	P-48B
	D
	1

	61
	17+760
	P-48B
	I
	1

	62
	17+845
	P-48B
	D
	1

	63
	17+845
	P-48B
	I
	1

	64
	17+864
	P-48B
	D
	1

	65
	17+864
	P-48B
	I
	1

	66
	17+955
	P-48B
	I
	1

	67
	17+955
	P-48B
	D
	1

	68
	17+970
	P-48B
	I
	1

	69
	17+970
	P-48B
	D
	1

	70
	18+080
	P-48B
	I
	1

	71
	18+080
	P-48B
	D
	1

	72
	18+055
	P-29
	D
	1

	73
	17+605"
	P-48B
	I
	1

	74
	17+605"
	P-48B
	D
	1

	75
	17+640"
	P-28
	D
	1

	76
	17+700"
	P-29
	I
	1

	77
	17+740"
	P-30A
	I
	1

	78
	17+750"
	P-48B
	D
	1

	79
	17+750"
	P-48B
	I
	1

	80
	17+795"
	P-48B
	I
	1

	81
	17+795"
	P-48B
	D
	1

	82
	17+850"
	P-48B
	D
	1

	83
	17+860"
	P-48B
	I
	1

	84
	17+890"
	P-48B
	I
	1

	85
	17+890"
	P-48B
	D
	1

	86
	17+965"
	P-48B
	I
	1

	87
	17+965"
	P-48B
	D
	1

	88
	18+025"
	P-48B
	I
	1

	89
	18+025"
	P-48B
	D
	1

	90
	18+230"
	P-48B
	I
	1

	91
	18+230"
	P-48B
	D
	1

	92
	18+255"
	P-48B
	I
	1

	93
	18+260"
	P-48B
	D
	1

	94
	18+225"
	P-33B
	D
	1

	95
	18+300"
	P-29
	D
	1

	96
	18+355"
	P-28
	I
	1

	97
	18+415"
	P-28
	D
	1

	98
	18+460"
	P-29
	I
	1

	99
	18+470"
	P-48B
	I
	1


CONTINUA
VIENE
	100
	18+470"
	P-48B
	D
	1

	101
	18+490"
	P-48B
	I
	1

	102
	18+490"
	P-48B
	D
	1

	103
	18+510"
	P-33A
	D
	1

	104
	18+520"
	P-48B
	I
	1

	105
	18+520"
	P-48B
	D
	1

	106
	18+540"
	P-48B
	I
	1

	107
	18+540"
	P-48B
	D
	1

	108
	18+740"
	P-48B
	I
	1

	109
	18+740"
	P-48B
	D
	1

	110
	18+753"
	P-48B
	I
	1

	111
	18+753"
	P-48B
	D
	1

	112
	18+823"
	P-48B
	D
	1

	113
	18+823"
	P-48B
	I
	1

	114
	18+840"
	P-48B
	D
	1

	115
	18+840"
	P-48B
	I
	1

	116
	18+850"
	P-33B
	D
	1

	117
	18+980"
	P-33B
	D
	1

	118
	18+985"
	P-48B
	I
	1

	119
	18+985"
	P-48B
	D
	1

	120
	18+995"
	P-48B
	I
	1

	121
	18+995"
	P-48B
	D
	1

	122
	19+010"
	P-33B
	I
	1

	123
	19+125"
	P-48B
	I
	1

	124
	19+125"
	P-48B
	D
	1

	125
	19+140"
	P-48B
	I
	1

	126
	19+140"
	P-48B
	D
	1

	127
	19+225"
	P-48B
	I
	1

	128
	19+225"
	P-48B
	D
	1

	129
	19+240"
	P-48B
	I
	1

	130
	19+240"
	P-48B
	D
	1

	131
	19+280"
	P-48B
	I
	1

	132
	19+280"
	P-48B
	D
	1

	133
	19+300"
	P-48B
	I
	1

	134
	19+300"
	P-48B
	D
	1

	135
	19+370"
	P-48B
	I
	1



CONTINUA




VIENE
	136
	19+370"
	P-48B
	D
	1

	137
	19+385"
	P-48B
	I
	1

	138
	19+385"
	P-48B
	D
	1

	139
	19+440"
	P-48B
	I
	1

	140
	19+440"
	P-48B
	D
	1

	141
	19+460"
	P-48B
	I
	1

	142
	19+460"
	P-48B
	D
	1

	143
	19+510"
	P-48B
	I
	1

	144
	19+510"
	P-48B
	D
	1

	145
	19+525"
	P-48B
	I
	1

	146
	19+525"
	P-48B
	D
	1

	147
	19+550"
	P-2A
	D
	1

	148
	19+580"
	P-29
	D
	1

	149
	19+650"
	P-28
	I
	1

	150
	19+750"
	P-10A
	I
	1

	151
	19+840"
	P-21A
	I
	1

	152
	19+860"
	P-2B
	I
	1

	153
	19+945"
	P-48B
	D
	1

	154
	19+945"
	P-48B
	I
	1

	155
	19+960"
	P-48B
	D
	1

	156
	19+960"
	P-48B
	I
	1

	157
	20+007"
	P-33B
	I
	1

	158
	20+007"
	P-33B
	D
	1

	 
	 
	 
	Totales:
	158














[bookmark: _Toc510172581]4.8.2 SEÑALES REGLAMENTARIAS
[bookmark: _Toc510172772]Tabla 19: Metrado de señales Reglamentarias
	ITEM
	PROG.
	CÓDIGO
	LADO
	Señal nueva

	 
	 
	 
	 
	

	1
	16+350
	R-16
	D
	1

	2
	16+675
	R-16
	I
	1

	3
	16+690
	R-30
	D
	1

	4
	16+955
	R-6
	I
	1

	5
	17+040
	R-27
	D
	1

	6
	17+040
	R-27
	C
	1

	7
	17+165
	R-6
	D
	1

	8
	17+345
	R-6
	D
	1

	9
	17+530
	R-6
	C
	1

	10
	17+580
	R-6
	I
	1

	11
	17+625
	R-27
	D
	1

	12
	17+640
	R-8
	D
	1

	13
	17+660
	R-30
	D
	1

	14
	17+663
	R-6
	C
	1

	15
	17+670
	R-26
	D
	1

	16
	17+765
	R-6
	C
	1

	17
	17+765
	R-26
	D
	1

	18
	17+840
	R-6
	C
	1

	19
	17+840
	R-26
	I
	1

	20
	17+953
	R-26
	I
	1

	21
	17+980
	R-45
	I
	1

	22
	17+980
	R-26
	D
	1

	23
	17+980
	R-6
	C
	1

	24
	18+080
	R-26
	I
	1

	25
	18+090
	R-30
	I
	1

	26
	17+675"
	R-10
	C
	1

	27
	17+745"
	R-6A
	C
	1

	28
	17+797"
	R-6A
	C
	1

	29
	17+860"
	R-6
	C
	1



											CONTINUA





VIENE
	30
	17+885"
	R-10
	C
	1

	31
	17+960"
	R-6A
	C
	1

	32
	18+030"
	R-6A
	C
	1

	33
	18+230"
	R-6
	C
	1

	34
	18+448"
	R-10
	C
	1

	35
	18+465"
	R-6
	C
	1

	36
	18+490"
	R-6A
	C
	1

	37
	18+520"
	R-10
	C
	1

	38
	18+545"
	R-10
	C
	1

	39
	18+585"
	R-29
	D
	1

	40
	18+735"
	R-29
	I
	1

	41
	18+740"
	R-10
	C
	1

	42
	18+760"
	R-10
	C
	1

	43
	18+815"
	R-10
	C
	1

	44
	18+825"
	R-10
	C
	1

	45
	18+975"
	R-10
	C
	1

	46
	19+010"
	R-10
	C
	1

	47
	19+125"
	R-10
	C
	1

	48
	19+147"
	R-10
	C
	1

	49
	19+225"
	R-10
	C
	1

	50
	19+247"
	R-10
	C
	1

	51
	19+280"
	R-10
	C
	1

	52
	19+305"
	R-10
	C
	1

	53
	19+365"
	R-10
	C
	1

	54
	19+385"
	R-10
	C
	1

	55
	19+443"
	R-10
	C
	1

	56
	19+460"
	R-10
	C
	1

	57
	19+505"
	R-10
	C
	1

	58
	19+530"
	R-10
	C
	1

	59
	19+620"
	R-10
	C
	1

	
	
	
	Totales:
	59









[bookmark: _Toc510172582]4.8.3 SEÑALES INFORMATIVAS
[bookmark: _Toc510172773]Tabla 20: Metrado de señales Informativas
	 
	 
	 
	Señal Nueva
	DESCRIPCION

	PROGRES.
	Código
	Lado
	
	

	16+810
	I-12
	D
	1
	HOSPEDAJE

	16+860
	I-12
	I
	1
	HOSPEDAJE

	17+045
	I-19
	D
	1
	GRIFO

	17+380
	I-25
	I
	1
	TRANSPORTE MASIVO DE PASAJEROS

	17+360
	I-18
	D
	1
	SERVICIO MECANICO

	17+405
	I-19
	I
	1
	GRIFO

	17+495
	I-12
	I
	1
	HOSPEDAJE

	18+020
	I-12
	I
	1
	HOSPEDAJE

	17+260
	I-6
	C
	1
	PARADERO

	17+700
	I-25
	I
	1
	TRANSPORTE MASIVO DE PASAJEROS

	18+060
	I-9
	D
	1
	INSTALACION POLICIAL

	17+780"
	I-19
	D
	1
	GRIFO

	17+760"
	I-26
	I
	1
	ZONA RECREATIVA

	17+900"
	I-20
	D
	1
	SERVCIO LLANTERIA

	17+960"
	I-19
	D
	1
	GRIFO

	18+110"
	I-19
	I
	1
	GRIFO

	18+325"
	I-19
	D
	1
	GRIFO

	18+340"
	I-12
	I
	1
	HOSPEDAJE

	18+440"
	I-19
	I
	1
	GRIFO

	18+460"
	I-19
	D
	1
	GRIFO

	18+710"
	I-19
	D
	1
	GRIFO

	18+760"
	I-15
	I
	1
	HOSPITAL

	19+030"
	I-19
	I
	1
	GRIFO

	19+530"
	I-20
	D
	1
	SERVCIO LLANTERIA

	19+580"
	I-19
	I
	1
	GRIFO

	 
	 
	TOTAL:
	25
	 










[bookmark: _Toc510172583]4.8.4 SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL
[bookmark: _Toc510172774]Tabla 21: Metrado de señalización horizontal
	INICIO
	FIN
	LONGITUDES (M)
	LONGITUD DE PINTURA (M)

	
	
	CURVA
	TANGENTE
	LINEA  AMARILLA
	LINEA  BLANCA

	
	
	
	
	DISC.
	CONTINUA
	CONTINUA
	CONTINUA
	DISC.

	MESONES M.
	 
	
	
	
	
	TANGENTE
	CURVA
	

	16+000.00
	16+350.00
	 
	350.00
	      131.25 
	 
	         700.00 
	 
	 

	16+350.00
	16+676.00
	      326.00 
	 
	 
	      652.00 
	                -   
	         652.00 
	 

	16+676.00
	16+845.00
	 
	169.00
	        63.38 
	              -   
	         338.00 
	                -   
	 

	16+845.00
	16+930.00
	        85.00 
	 
	 
	      170.00 
	 
	         170.00 
	 

	16+965.00
	17+000.00
	 
	35.00
	 
	      210.00 
	 
	                -   
	        39.38 

	17+000.00
	17+550.00
	 
	550.00
	 
	   3,300.00 
	 
	                -   
	      618.75 

	17+550.00
	17+664.00
	 
	114.00
	 
	      456.00 
	 
	                -   
	        85.50 

	17+664.00
	17+740.00
	 
	               76.00 
	 
	      152.00 
	 
	         152.00 
	      114.00 

	17+740.00
	17+760.00
	 
	               20.00 
	 
	        80.00 
	 
	 
	        15.00 

	17+760.00
	17+845.00
	 
	               85.00 
	 
	      170.00 
	 
	         170.00 
	      127.50 

	17+845.00
	17+866.00
	 
	               21.00 
	 
	        84.00 
	 
	 
	        15.75 

	17+866.00
	17+955.00
	 
	               89.00 
	 
	      178.00 
	 
	         178.00 
	      100.13 

	17+955.00
	17+975.00
	 
	               20.00 
	 
	        80.00 
	 
	 
	        15.00 

	17+975.00
	18+100.00
	 
	             125.00 
	 
	      250.00 
	 
	         250.00 
	      140.63 

	PAKAMUROS
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	              -   

	17+600.00
	17+675.00
	 
	               75.00 
	 
	      300.00 
	 
	 
	        28.13 

	17+675.00
	18+000.00
	 
	             325.00 
	 
	   1,300.00 
	 
	 
	      243.75 

	18+000.00
	19+000.00
	              -   
	          1,000.00 
	 
	   4,000.00 
	 
	 
	      750.00 

	19+000.00
	19+625.00
	 
	             625.00 
	 
	   2,500.00 
	 
	 
	      468.75 

	19+625.00
	19+850.00
	 
	             225.00 
	 
	      450.00 
	 
	         450.00 
	      168.75 

	19+850.00
	20+100.00
	 
	             250.00 
	        93.75 
	 
	         500.00 
	 
	      187.50 

	20+100.00
	20+180.00
	 
	               80.00 
	 
	      160.00 
	 
	         160.00 
	 

	 
	 
	      411.00 
	          4,234.00 
	      288.38 
	 14,492.00 
	      1,538.00 
	      2,182.00 
	   3,118.50 

	TOTAL
	 
	 
	4645.0
	 
	 14,780.38 
	 
	 
	     6,838.5 

	 

	 
	 
	TIPO
	Cant.
	AREA (m2)
	METRADO

	FLECHAS DIRECCIONALES ( BLANCO)
	Recta
	48
	0.55
	26.4

	 
	 
	 
	Recta y Giro
	105
	0.75
	78.75

	 
	 
	 
	 
	
	TOTAL
	105.15



	 
	 
	 
	TIPO
	Cant.
	AREA (m2)
	METRADO

	CRUCE PEATONAL (BLANCO)
	 
	C.PEATONAL
	300
	1.5
	450

	 
	 
	 
	L. PARE
	21
	5
	105

	 
	 
	 
	 
	
	TOTAL
	555








[bookmark: _Toc510172775]Tabla 22: Metrado total de señalización horizontal
	Descripción
	Longitud        
(M)
	Ancho           
(M)
	Área     
(M2)

	Pintura Blanca
	6,838.5
	0.10
	683.85

	Pintura Amarilla
	14,780.4
	0.10
	1,478.04

	FLECHAS( BLANCO)
	 
	 
	105.15

	C. PEATONAL (BLANCO)
	 
	 
	 
	555.00

	
	 
	 
	TOTAL
	2,267.04




[bookmark: _Toc510172584]4.9. PROPUESTA DE IMPLEMENTACIÓN SE SEÑALIZACIÓN VIAL
[bookmark: _Toc510133462][bookmark: _Toc510172585]PRESUPUESTO DE SEÑALIZACIÓN 
[bookmark: _Toc510172776]Tabla 23: Presupuesto de señalización de tránsito
	                 1.00 
	SEÑALIZACION VERTICAL
	 
	 
	 
	UNIDAD
	METRADO
	PRECIO UNITARIO
	TOTAL

	01.01
	SEÑAL PREVENTIVA DE 0.60 X 0.60 M
	 
	 
	 u 
	 158 
	470.95
	   74,410.10 

	01.02
	SEÑAL REGLAMENTARIA DE 0.60 X 0.90 M.
	 
	 
	 u 
	 59 
	594.04
	   35,048.36 

	01.03
	SEÑAL INFORMATIVA
	 
	 
	 
	 u 
	 25
	584.28
	   14,607.00 

	           2.00 
	MARCAS SOBRE PAVIMENTOS
	 
	 
	M2
	2,267.04
	7.09
	18,909.31

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 142,974.77 










[bookmark: _Toc510133463][bookmark: _Toc510172586]ANÁLISIS DE COSTOS UNITARIOS
[bookmark: _Toc510172777]Tabla 24: Análisis de Costos Unitarios Señales de Prevención
	
	

	PARTIDA
	6.01
	
	
	SEÑALES PREVENTIVAS
	
	
	
	
	
	

	RENDIMIENTO
	30.00 UND/DIA
	H.H
	8.82
	H.M
	3.9
	Costo unitario directo por: UND
	470.95

	Código
	Descripción Insumo
	 
	 
	 
	Unidad
	Cuadrilla
	Cantidad
	Precio
	Parcial

	
	Mano de obra
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	470104
	PEON
	
	
	
	
	H.H
	           4.00 
	1.0667
	                             14.44 
	15.40

	470121
	CAPATAZ
	
	
	
	
	H.H
	           1.00 
	0.2667
	                             25.39 
	4.72

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	18.73

	
	Materiales
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	31104
	LAMINA REFLECTANTE  AMARILLA
	
	
	P2
	
	        7.2500 
	
	12.63
	91.57

	33106
	PERNOS 3/8" X 8"
	
	
	
	UND
	
	2.0000
	
	1.9
	3.8

	291011
	THINNER 
	
	
	
	
	GLN
	
	0.0133
	
	34.71
	0.46

	303205
	FIBRA DE VIDRIO DE 4MM. ACABADO
	
	
	M2
	
	0.5000
	
	148.26
	74.13

	510406
	PLATINA DE FIERRO 1/8" X 2"
	
	
	M
	
	1.8000
	
	5.02
	9.04

	520281
	PINTURA ESMALTE
	
	
	
	GLN
	
	0.0380
	
	29.22
	1.11

	549301
	TINTA SERIGRAFICA NEGRA
	
	
	GLN
	
	0.0150
	
	1110.11
	16.65

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	196.76

	
	Equipos
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	370101
	HERRAMIENTAS MANUALES 
	
	
	%MO
	
	3
	
	17.07
	0.51

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0.51

	
	Insumos Partida
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	950101
	POSTES DE FIJACION
	
	
	
	UND
	
	1
	
	184.8
	184.8

	950201
	COLOCACION DE SEÑALES
	
	
	
	UND
	
	1
	
	71.81
	71.81

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	256.61

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	











[bookmark: _Toc510172778]Tabla 25: Análisis de Costos Unitarios Señales Reglamentarias
	PARTIDA
	6.02
	
	
	SEÑALES REGLAMENTARIAS
	
	
	
	
	

	RENDIMIENTO
	20.00 UND/DIA
	H.H
	8.82
	H.M
	3.9
	Costo unitario directo por: UND
	594.04

	Código
	Descripción Insumo
	 
	 
	 
	Unidad
	Cuadrilla
	Cantidad
	Precio
	Parcial

	
	Mano de obra
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	470104
	PEON
	
	
	
	
	H.H
	           6.00 
	2.4000
	                             14.44 
	       34.656   

	470121
	CAPATAZ
	
	
	
	
	H.H
	           1.00 
	0.4000
	                             25.39 
	         10.15   

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	44.87

	
	Materiales
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	31104
	LAMINA REFLECTANTE A.I BLANCO
	
	
	P2
	
	           8.9000 
	
	12.63
	112.41

	33106
	PERNOS 3/8" X 8"
	
	
	
	UND
	
	2.0000
	
	1.9
	3.8

	291011
	THINNER 
	
	
	
	
	GLN
	
	0.039
	
	34.71
	1.35

	303205
	FIBRA DE VIDRIO DE 4MM. ACABADO
	
	
	M2
	
	0.8550
	
	148.26
	126.76

	510406
	PLATINA DE FIERRO 1/8" X 2"
	
	
	M
	
	1.8000
	
	5.02
	9.04

	520281
	PINTURA ESMALTE
	
	
	
	GLN
	
	0.0700
	
	29.22
	2.05

	549301
	TINTA SERIGRAFICA NEGRA
	
	
	GLN
	
	0.0200
	
	1110.11
	22.2

	549302
	TINTA SERIGRAFICA ROJA
	
	
	
	GLN
	
	0.0200
	
	1110.11
	22.2

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	299.01

	
	Equipos
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	370101
	HERRAMIENTAS MANUALES 
	
	
	%MO
	
	10
	
	35.46
	3.55

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3.55

	
	Insumos Partida
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	950101
	POSTES DE FIJACION
	
	
	
	UND
	
	1
	
	184.8
	184.8

	950201
	COLOCACION DE SEÑALES
	
	
	
	UND
	
	1
	
	71.81
	71.81

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	256.61

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	








[bookmark: _Toc510172779]Tabla 26: Análisis de Costos Unitarios Señales de Información
	PARTIDA
	6.03
	
	
	SEÑALES DE INFORMACION
	
	
	
	
	

	RENDIMIENTO
	20.00 UND/DIA
	H.H
	8.82
	H.M
	3.9
	Costo unitario directo por: UND
	584.28

	Código
	Descripción Insumo
	 
	 
	 
	Unidad
	Cuadrilla
	Cantidad
	Precio
	Parcial

	
	Mano de obra
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	470104
	PEON
	
	
	
	
	H.H
	           6.00 
	2.4000
	                             14.44 
	       34.656   

	470121
	CAPATAZ
	
	
	
	
	H.H
	           1.00 
	0.4000
	                             25.39 
	         10.15   

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	44.87

	
	Materiales
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	31104
	LAMINA REFLECTANTE AZUL
	
	
	P2
	
	      10.7600 
	
	12.63
	112.41

	31105
	LAMINA REFLECTANTE BLANCA
	
	
	P2
	
	        2.6790 
	
	12.63
	33.84

	33106
	PERNOS 3/8" X 8"
	
	
	
	UND
	
	2.0000
	
	1.9
	3.8

	291011
	THINNER 
	
	
	
	
	GLN
	
	0.039
	
	34.71
	1.35

	303205
	FIBRA DE VIDRIO DE 4MM. ACABADO
	
	
	M2
	
	0.8550
	
	148.26
	126.76

	510406
	PLATINA DE FIERRO 1/8" X 2"
	
	
	M
	
	1.8000
	
	5.02
	9.04

	520281
	PINTURA ESMALTE
	
	
	
	GLN
	
	0.0700
	
	29.22
	2.05

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	289.25

	
	Equipos
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	370101
	HERRAMIENTAS MANUALES 
	
	
	%MO
	
	10
	
	35.46
	3.55

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	3.55

	
	Insumos Partida
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	950101
	POSTES DE FIJACION
	
	
	
	UND
	
	1
	
	184.8
	184.8

	950201
	COLOCACION DE SEÑALES
	
	
	
	UND
	
	1
	
	71.81
	71.81

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	256.61













[bookmark: _Toc510172780]Tabla 27: Análisis de Costos Unitarios Marcas sobre Pavimento
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	PARTIDA
	6.04
	
	
	MARCAS SOBRE PAVIMENTOS
	
	
	
	
	

	RENDIMIENTO
	800.00 M2/DIA
	H.H
	0.06
	H.M
	0.05
	Costo unitario directo por: M2
	7.09

	Código
	Descripción Insumo
	 
	 
	 
	Unidad
	Cuadrilla
	Cantidad
	Precio
	Parcial

	
	Mano de obra
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	470101
	CAPATAZ
	
	
	
	
	H.H
	0.50
	0.0050
	25.39
	0.12

	470102
	OPERARIO
	
	
	
	
	H.H
	1.00
	0.0100
	16.05
	0.16

	470104
	PEON
	
	
	
	
	H.H
	4.00
	0.0400
	                                       14.44 
	0.57

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0.85

	
	Materiales
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	349101
	SOLVENTE XILOL
	
	
	
	GLN
	
	0.0096
	
	32.57
	0.31

	544501
	PINTURA PARA TRAFICO
	
	
	
	GLN
	
	0.1000
	
	42.93
	4.29

	795502
	MICROESFERAS DE VIDRIO
	
	
	Kg
	
	0.3500
	
	3.66
	1.28

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	5.88

	
	Equipos
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	370101
	HERRAMIENTAS MANUALES 
	
	
	%MO
	
	5.0000
	
	0.70
	0.04

	489504
	MAQUINA PARA PINTAR MARCAS EN PAVIMENTO
	
	HE
	1.000
	0.0100
	
	47.34
	0.47

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0.51














[bookmark: _Toc510172587]4.10. PRESENTACIÓN DE RESULTADOS DE ENTREVISTAS
[bookmark: _Toc510172588]4.10.1. Entrevista al señor. Walter Prieto Maite, alcalde de la ciudad de Jaén.
1. ¿Cómo califica la señalización vial en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros?
a) Excelente	c) bueno
           b) Regular	d) deficiente
       ¿Por qué? 
CONSIDERAMOS QUE LA SEÑALIZACIÓN DE LAS VÍAS MENCIONADAS ES COMPETENCIA DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE
2. ¿Cómo considera la educación vial de la sociedad Jaena?
a) Excelente	c) bueno
b) Regular	d) deficiente
       ¿Por qué?
EL CONDUCTOR NO CONSIDERA PARA CONDUCIR UN VEHÍCULO LO APRENDIDO EN LA CAPACITACIÓN POR OBTENER SU LICENCIA; EN CONSECUENCIA NO EXISTE CONCIENCIA PERSONAL
3. ¿Cómo califica el funcionamiento de los inspectores de Transito de Jaén?
a) Excelente	c) bueno
      b) Regular	d) deficiente	
       ¿Por qué?
SE ENCUENTRAN EN LAS CALLES PRINCIPALMENTE EN EL CENTRO DE LA CIUDAD CONTROLANDO EL ORDENAMIENTO VEHICULAR











4. ¿Es adecuado el ordenamiento vehicular en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros?

a) Si	b) No 
       ¿Por qué?
CON RESPECTO A LA AV. MESONES MURO EL ORDENAMIENTO VEHICULAR ES ADECUADO Y CON RESPECTO A LA AV. PAKAMUROS EXISTE DEFICIENCIA

5. ¿Considera frecuentes los accidentes de tránsito en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros?
a) Si	b) No 
       ¿Por qué?
NO. POR QUE SI SE OBSERVA UN ACCIDENTE ES RESPONSABILIDAD DE CONDUCTOR MAYORMENTE POR ESTAR EN ESTADO DE EBRIEDAD

6. ¿Existe respeto de la señalización de tránsito por parte de la sociedad Jaena?
a) Si	b) No 
       ¿Por qué?
NO RESPETAN; MANEJAN EN ESTADO DE EBRIEDAD, MENORES DE EDAD, INVADEN CRUCES PEATONALES, CIRCULAN EN CONTRA AL TRÁNSITO, PASAN SEMÁFOROS

7. ¿La implementación de señalización vial contribuye a la prevención de accidentes de tránsito?
a) Si	b) No 
       ¿Por qué?
FALTA DE CULTURA EN EDUCACIÓN VIAL

8. ¿Cuáles crees que son algunas de las causas de los accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros?
PRINCIPALMENTE LOS CONDUCTORES EN ESTADO DE EBRIEDAD; MENORES DE EDAD


9. ¿Cómo se pueden prevenir o disminuir los accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén?P L,

CUANDO LOS CONDUCTORES TENGAN CONCIENCIA Y EDUCACIÓN POR RESPETAR LAS SEÑALES DE TRÁNSITO Y RESPETAR EL REGLAMENTO DE TRÁNSITO
10. ¿Considera importante la elaboración de propuestas para el ordenamiento vehicular y la prevención de accidentes de tránsito?
SI POR QUE AYUDARÍA A LOS CONDUCTORES Y PEATONES A RESPETAR LA SEÑALES DE TRÁNSITO

11. ¿Cómo podría la población de Jaén colaborar con la prevención de los accidentes de tránsito?
RESPETANDO LAS SEÑALES DE TRÁNSITO, NO PERMITIENDO QUE SUS MENORES HIJOS CONDUCIR VEHÍCULOS MENORES Y MAYORES

12. ¿Aceptaría propuestas que ayuden a la implementación de señalización vial para colaborar con la prevención de accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén?
POR SUPUESTO QUE SI Y SERIA MUY IMPORTANTE PARA PREVENIR ACCIDENTES










Al analizar los resultados obtenidos en la entrevista realizada al alcalde de la ciudad de Jaén, podemos observar que afirma que es competencia del Ministerio de Transporte que la señalización se encuentre en ese estado.
Afirma también que la falta de educación vial y manejar en estado de ebriedad son algunas de las causas por las cuales ocurren accidentes de tránsito, y que respetando las señales de tránsito se pueden prevenir o disminuir los accidentes; además manifiesta que las propuestas de implementación de señalización ayudan a mejorar.
Al observar el criterio del señor Alcalde Municipal de la ciudad de Jaén, es notable que se presta cierta atención al tema de la señalización vial, pues existen muchos puntos en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros en los cuales es sumamente necesaria la implementación de señalización vial.













[bookmark: _Toc510172589]4.10.2. Entrevista al jefe de inspección de tránsito de la ciudad de Jaén.
1. La educación vial por parte de la población Jaén es: 
Excelente _______ Buena _______ Regular______ Mala __X___ 
¿Por qué? 
NO SE RESPETAN LAS SEÑALES DE TRÁNSITO Y MUESTRAN POCO INTERÉS A LOS CAPACITADORES
	
2. ¿Cómo califica la señalización vial existente en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 
Excelente _______ Buena _______ Regular______ Mala____X__ 
¿Por qué? 
FALTA SEÑALIZACIÓN

3. El respeto de los usuarios de la vía pública hacia la señalización vial es: 
Excelente _______ Bueno _______ Regular__X____ Malo_____ 
¿POR QUÉ? 
NO RESPETAN LAS SEÑALES DE TRÁNSITO; SIENDO LOS MENORES DE EDAD LOS MAYORES INFRACTORES

4. ¿Cómo considera el ordenamiento vehicular en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 
Excelente _______ Bueno _______ Regular___X___ Malo______ 
¿Por qué? 
SI SE PUEDE EVIDENCIAR EN LAS INSTITUCIONES EDUCATIVAS DE LA AV.PAKAMUROS

5. ¿Existe suficiente señalización vial en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 
Si _______ No ____X____ Regular __________ 
¿Por qué? 
FALTA SEÑALIZACIÓN


	
6. ¿Existen medidas para la prevención de accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén? 
Si _______ No __X______ Regular __________ 
¿Por qué? 
…………………….
7. ¿La falta señalización vial contribuye a que se incrementen los accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 
Si _______ No ____X____ Regular __________ 
¿Por qué? 
EL INCREMENTO DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO ES POR NO RESPETAR LAS SEÑALES DE TRÁNSITO; CONDUCTORES MENORES DE EDAD Y ESTADO ETÍLICO

8. ¿Estaría dispuesto a aceptar propuestas que colaboren con la señalización vial para la prevención de accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén? 
Si ___X____ No ________ Regular __________ 
¿Por qué? 
PARA MEJORAR EL TRÁNSITO Y SEGURIDAD VIAL

9. ¿Es importante la implementación de señalización vial para la prevención de los accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 
Si ___X____ No ________ Regular __________ 
¿Por qué? 
CON LA FINALIDAD DE REDUCIR LOS ACCIDENTES VEHICULARES

10. ¿Cree que es importante que se realicen estudios acerca de lo relacionado a la prevención de accidentes de tránsito? 
Si ____X___ No ________ Regular __________ 
¿Por qué? 
ESTUDIO PARA UN PLAN VIAL, PLAN DE SEÑALIZACIÓN DE LA CIUDAD



11. ¿Cuáles son los puntos o zonas de las avenidas Mesones Muro y Pakamuros donde se registra mayor número de accidentes viales?  B                                

INTERSECCIONES: MESONES MURO Y ALFREDO BASTOS
INTERSECCIONES: AV.PAKAMUROS Y ANTONIO RAIMONDI
12. ¿A qué factores atribuye las causas de los accidentes de tránsito? 
CONDUCIR ESTADO ETÍLICO
CONDUCTORES MENORES DE EDAD
NO RESPETAR LAS SEÑALES DE TRÁNSITO
	
13. ¿Qué medidas se podrían tomar para colaborar con la prevención de los accidentes de tránsito? 
CAMPAÑA DE CAPACITADORES: CON ALUMNOS DE I.E

14. ¿Qué aconsejaría a los usuarios de la vía pública de la ciudad de Jaén para la prevención de los accidentes de tránsito? 
NO CONDUCIR EN ESTADO ETÍLICO
NO CONDUCIR MENORES DE EDAD
RESPETAR LAS SEÑALES DE TRÁNSITO

Al analizar los resultados obtenidos en la entrevista realizada al, Jefe de Inspección de Tránsito de la ciudad de Jaén, indica que la educación vial por parte de la población es mala, no se respeta las señales de tránsito y muestran poco interés a los capacitadores. Considera que la señalización vial en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros es regular debido a que falta implementar señalización. El jefe de la inspección de Tránsito de la ciudad de Jaén, afirma que no existen medidas de prevención para los accidentes de tránsito en las avenidas mencionadas, pero esta dispuestos a aceptar propuestas que ayuden con la señalización vial y seguridad vial, ya que ésta es importante para la prevención de los accidentes de tránsito, por lo cual recomienda a la población que se respeten las señales de tránsito, no permitir a menores de edad conducir un vehículo y no conducir en estado etílico.
4.10.3. Entrevista dirigida a personas mayores de edad residentes en la av. Mesones Muro y Pakamuros.
1. ¿Cuál es su género?


Gráfico N° 09: Porcentaje de determinación de Género
Interpretación:
El 56 % de las personas encuestadas pertenece al género femenino y el 44% corresponde al género masculino.
	
2. ¿Edad?

Gráfico N° 10: Porcentaje de determinación de Edad
Interpretación: 	

El 19% de las personas encuestadas se encuentra en un rango de edad entre 26 y 33 años, el 25% se encuentran entre las edades de 34 a 40 años, el 19% se encuentran entre 41 a 50 años, el 12% es mayor de 50 años y el último 25% restante se encuentra entre las edades de 18 a 25 años.

3. ¿Utiliza cinturón de seguridad al conducir?

Gráfico N° 11: Porcentaje de uso de cinturón de seguridad
Interpretación: 

El 31% de las personas encuestadas no utilizan el cinturón de seguridad, un 25% lo utilizan algunas veces y el 44% si lo utilizan. 
La mayoría de personas que no utilizan el cinturón de seguridad afirman que no lo utilizan por la falta de costumbre.

4. ¿Ha sido parte de algún hecho de tránsito?

Gráfico N° 12: Porcentaje de parte de algún hecho de tránsito
Interpretación: 

El 19% de las personas entrevistadas afirman haber participado de alguna forma en hechos de tránsito, el 81%indica no haber formado parte de ningún hecho de tránsito.



5. ¿Ha tenido algún accidente de tránsito?

Gráfico N° 13: Porcentaje de accidente de tránsito
Interpretación: 

El 80% de las personas encuestadas afirman no haber tenido ningún accidente de tránsito, el 20% restante indica que si ha tenido algún tipo de accidente de tránsito.

6. ¿La falta de señalización vial es un factor que conlleva a que ocurran accidentes de tránsito?
Gráfico N° 14: Porcentaje sobre la opinión sobre si la señalización vial es un factor que conlleva a que ocurran accidentes de tránsito

Interpretación: 

El 88% de las personas entrevistadas consideran que la falta de señalización sí es un factor que conlleva a que ocurran accidentes de tránsito, el 12% indican que solamente en algunas ocasiones y el 0 % niegan que la falta de señalización influya en los accidentes de tránsito.







7. ¿Conoce la normativa de tránsito?

Gráfico N° 15: Porcentaje sobre conocimiento de la normativa de tránsito

Interpretación: 

El 50% no conoce las normativas de tránsito, el 31% de las personas entrevistadas indica que conoce algunas normativas de tránsito y el 19% afirma que conoce las normativas de tránsito.

8. ¿Cómo considera la señalización vial en la ciudad de Jaén en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 

Gráfico N° 16: Porcentaje sobre opinión de consideración de la señalización vial
Interpretación:
El 56% de las personas entrevistadas califican como regular la señalización vial, el 44% indican que es mala, el 0% buena y el 0% excelente






9. ¿Respeta las normas de tránsito? 

Gráfico N° 17: Porcentaje sobre respeto de normas de tránsito
Interpretación: 

El 81% de las personas encuestadas indica que se respeta las normas de tránsito, el 13% afirma que algunas veces respeta las normas de tránsito y el 6% no las respeta. Algunas de las personas que no respetan las normativas de tránsito justifican no conocerlas.

10. ¿Cómo evalúa el trabajo de los inspectores de Tránsito (IMT) en la ciudad de Jaén?
 

Gráfico N° 18: Porcentaje sobre evaluación del trabajo de los inspectores de tránsito
Interpretación:
El 56% de las personas entrevistadas califican como malo el trabajo de los IT en la ciudad de Jaén, el 44% indican que es regular, el 0% bueno y el 0% excelente.









11. ¿Conoce de algún accidente de tránsito que haya ocurrido en la ciudad de Jaén específicamente en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? 

Gráfico N° 19: Porcentaje sobre si se conoce sobre algún accidente de tránsito en las avenidas mesones muro y Pakamuros.
Interpretación: 

El 88% de las personas afirman conocer al menos un accidente de tránsito que haya ocurrido en la ciudad de Jaén, el 12% no han sabido de algún accidente.

12. ¿Cuáles cree que son las causas principales de los accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros? Indique cinco. 

Gráfico N° 20: Porcentaje de opinión de causas de accidentes de tránsito en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros.
Interpretación: 

El 28% de las personas entrevistadas indican que la principal causa de los accidentes de tránsito es debido a la excesiva velocidad de los conductores, el 23% indican que por manejar en estado etílico, el 21% afirma que falta educación por parte de los usuarios, el 21% dice que hace falta señalización, un 7% menciona otros aspectos.


13. ¿Qué haría usted para contribuir con la prevención de accidentes de tránsito en la ciudad de Jaén? 

Gráfico N° 21: Porcentaje de opinión sobre qué haría para contribuir con la prevención de accidentes

Interpretación: 
El 33% de la población indica que para prevenir los accidentes de tránsito debe haber un mejor control por parte de las autoridades, un 27% afirma que se necesita mayor señalización para mantener el orden, el 30% revela que se necesita educar y concientizar a la población y un 10% otros aspectos.
Al observar los resultados obtenidos de la entrevista dirigida a la sociedad de Jaén, encontramos que la mayoría de las personas desconocen algunas de las normativas de tránsito, sin embargo la mayoría afirma que se respeta la señalización vial en la ciudad. 
Generalmente es mayoritaria la cantidad de personas que no han tenido ningún accidente de tránsito, pero sí conocen de algún accidente de tránsito que haya sucedido en las avenidas. 
Los habitantes de las avenidas Mesones Muro y Pakamuros coinciden en que la señalización vial es regular y que la falta de ésta es uno de los factores que conllevan a la existencia de accidentes de tránsito. Se concluye que las principales causas de accidentes de tránsito en estas avenidas es la excesiva velocidad, falta de señalización, falta de educación vial y manejar en estado etílico y que las labores que deben realizarse son principalmente de control, señalización y educación.
[bookmark: _Toc510172591]4.11. CONTRASTACIÓN DE LA HIPÓTESIS
Realizada la investigación de la implementación de señalización de tránsito en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros y la complementación en la enseñanza de la educación en seguridad vial, se reducirán significativamente los índices de accidentabilidad.



















[bookmark: _Toc510172592]CAPÍTULO V.  CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
[bookmark: _Toc510172593]5.1. CONCLUSIONES
· Se evaluó la situación actual de la avenida Mesones Muro encontrando 7 señales reguladoras, 7 señales de prevención, 3 señales de información y la señalización horizontal  deteriorada y en la avenida Pakamuros se encontró 2 señales reguladoras, 3 señales de prevención, 5 señales de información y la señalización horizontal deteriorada.
· Se identificó las zonas con mayor índice de accidentabilidad concluyendo que el tramo N° VI, es el más crítico, con 17.56 mvk, debido a una inadecuada señalización vial.  
· Se evaluó a la población encontrando que el 50% desconoce sobre los temas de señalización y normas viales y el 19% no las respetan, demostrando falta de conocimiento y cultura en lo referente a educación en seguridad vial.
· Se concluye que en todos los tramos en estudio se requiere la implementación de señalización vial, ya que poseen un índice de accidentabilidad de la siguiente manera: tramo I 13.05 mvk, tramo II 5.50 mvk, tramo III 7.54 mvk, tramo IV 2.92 mvk, tramo V 3.54mvk, tramo VI 17.56 mvk.
· Se elaboró una propuesta de implementación de señalización vial para los tramos de estudio con el objeto de disminuir los índices de accidentabilidad, instalando 158 señales preventivas, 59 señales reglamentarias, 25 señales de información y el mantenimiento de la señalización horizontal que es 2,267.04 m2, arrojando un presupuesto de señalización de S. / 142,974.77.



[bookmark: _Toc510172594]5.2. RECOMENDACIONES
· Se recomienda realizar este tipo de estudios en otras avenidas que podrían tener un alto índice de accidentabilidad tales como av. Villanueva Pinillos, av. Mariscal Castilla y av. Mariscal Ureta.
·  Solicitar a las autoridades de la Universidad Nacional de Cajamarca sede Jaén y autoridades locales el mayor apoyo con información para este tipo de temas de investigación.
· Implementar la señalización vial por parte de la Municipalidad Provincial de Jaén y el control por parte de la Policía de Tránsito e inspectores en los tramos de mayor índice de accidentabilidad.
· Implementar la educación en seguridad vial en centros educativos y ciudadanía en general en la provincia de Jaén.
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ANEXO 1
                             PLANO DE UBICACIÓN 




























ANEXO 2 
            PLANOS DE SEÑALIZACIÓN 
                       EXISTENTE
























ANEXO 3 
            PLANOS DE PROPUESTA DE IMPLEMENTACIÓN DE SEÑALIZACIÓN
















ANEXO 4
            ENTREVISTAS














ANEXO 5
            PANEL FOTOGRÁFICO

Volumen Hora / Dia

6:00-7:00	7:00-8:00	8:00-9:00	9:00-10:00	10:00-11:00	11:00-12:00	12:00-13:00	13:00-14:00	14:00-15:00	15:00-16:00	16:00-17:00	17:00-18:00	18:00-19:00	19:00-20:00	658	861	836	838	861	929	1112	962	749	756	659	878	934	1077	


Volumen Hora / Dia

6:00-7:00	7:00-8:00	8:00-9:00	9:00-10:00	10:00-11:00	11:00-12:00	12:00-13:00	13:00-14:00	14:00-15:00	15:00-16:00	16:00-17:00	17:00-18:00	18:00-19:00	19:00-20:00	610	654	633	632	649	724	945	646	692	640	624	707	741	1002	


Volumen Hora / Dia

6:00-7:00	7:00-8:00	8:00-9:00	9:00-10:00	10:00-11:00	11:00-12:00	12:00-13:00	13:00-14:00	14:00-15:00	15:00-16:00	16:00-17:00	17:00-18:00	18:00-19:00	19:00-20:00	658	861	836	838	861	929	1112	962	749	756	659	878	934	1077	


Volumen Hora / Dia

6:00-7:00	7:00-8:00	8:00-9:00	9:00-10:00	10:00-11:00	11:00-12:00	12:00-13:00	13:00-14:00	14:00-15:00	15:00-16:00	16:00-17:00	17:00-18:00	18:00-19:00	19:00-20:00	658	861	836	838	861	929	1112	962	749	756	659	878	934	1077	


Volumen Hora / Dia

6:00-7:00	7:00-8:00	8:00-9:00	9:00-10:00	10:00-11:00	11:00-12:00	12:00-13:00	13:00-14:00	14:00-15:00	15:00-16:00	16:00-17:00	17:00-18:00	18:00-19:00	19:00-20:00	658	861	836	838	861	929	1112	962	749	756	659	878	934	1077	


Accidentes No Fatales Año 2016

14

ENE	FEB	MAR	ABR	MAY	JUN	JUL	AGO	SET	OCT	NOV	DIC	12	2	5	6	12	11	10	6	5	16	8	42	


Accidentes fatales Año 2016


ENE	FEB	MAR	ABRIL	MAY	JUN	JUL	AGO	SET	OCT	NOV	DIC	1	0	5	1	1	0	1	2	2	1	1	0	



Ventas	
HOMBRES	MUJERES.	0.44	0.56000000000000005	

Ventas	
de 18 a 25	de 26 a 33	de 34 a 41	de 42 a 50	de 50 a mas	0.25	0.19	0.25	0.19	0.12	

Ventas	
SI	NO	AVECES	0.44	0.31	0.25	

Ventas	
SI	NO	0.19	0.81	

Ventas	
SI	NO	0.2	0.8	

Ventas	
SI	NO	AVECES	0.88	0.12	0	

Ventas	
SI	NO	ALGUNAS	0.31	0.5	0.19	

Columna1	
EXELENTE	BUENA	REGULAR	MALA	0	0	0.56000000000000005	0.44	

Columna2	
SI	NO	AVECES	0.81	0.06	0.13	

Ventas	
EXELENTE	BUENO	REGULAR	MALO	0	0	0.44	0.56000000000000005	

Ventas	
SI	NO	0.88	0.12	

Ventas	
EX.VELOCIDA	FALTA SEÑALIZACION	EBRIOS	FALTA EDUCACION	OTROS	0.28000000000000003	0.21	0.23	0.21	7.0000000000000007E-2	

Ventas	
CONTROL	SEÑALIZACION	EDUCACION	OTROS	0.33	0.27	0.3	0.1	

Volumen Hora / Dia

6:00-7:00	7:00-8:00	8:00-9:00	9:00-10:00	10:00-11:00	11:00-12:00	12:00-13:00	13:00-14:00	14:00-15:00	15:00-16:00	16:00-17:00	17:00-18:00	18:00-19:00	19:00-20:00	1187	1134	1134	1032	979	894	1448	1047	878	994	837	842	989	1417	
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HORA LIVIANO  BUSES PESADO LIVIANO BUSES PESADO

6:00-6:15 80 1 3 85 1

6:15-6:30 90 84 1

6:30-6:45 95 1 1 100 1

6:45-7:00 92 75

7:00-7:15 100 105 1

7:15-7:30 120 1 106

7:30-7:45 121 123

7:45-8:00 110 124

8:00-8:15 90 1 105 2

8:15-8:30 95 1 89

8:30-8:45 94 83

8:45-9:00 100 1 105

9:00-9:15 110 107 1

9:15-9:30 115 95

9:30-9:45 105 120

9:45-10:00 98 1 95 2

10:00-10:15 89 100

10:15-10:30 105 102 1

10:30-10:45 97 103

10:45-11:00 108 1 110

11:00-11:15 120 115

11:15-11:30 130 123 1 1

11:30-11:45 100 2 102

11:45-12:00 140 120

12:00-12:15 150 156

12:15-12:30 148 134

12:30-12:45 154 2 149

12:45-13:00 146 123 1

13:00-13:15 120 1 126

13:15-13:30 130 132 1

13:30-13:45 124 1 136

13:45-14:00 110 80 1

14:00-14:15 98 100

14:15-14:30 87 1 103 1

14:30-14:45 80 85

14:45-15:00 87 90

15:00-15:15 97 100

15:15-15:30 102 98

15:30-15:45 87 1 93

15:45-16:00 104 98

16:00-16:15 87 73 1

16:15-16:30 73 1 84

16:30-16:45 82 90 1

16:45-17:00 80 85

17:00-17:15 100 2 90 2 1

17:15-17:30 98 105 1

17:30-17:45 120 130

17:45-18:00 125 1 110

18:00-18:15 140 150

18:15-18:30 102 125 1

18:30-18:45 135 110

18:45-19:00 124 120 1

19:00-19:15 140 1 1 135

19:15-19:30 175 170

19:30-19:45 165 164

19:45-20:00 164 145 1 1

total dia 6238 9 17 6165 15 11

177

206

218

210

206

227

244

234

12455

198

200

219

235

185

225

192

270

MOVIMIENTO MOVIMIENTO

255

204

260

306

282

305

196

189

208

247

263

261

191

198

TOTAL CADA 1/4 HORA

170

175

198

167

204

165

177

197

200

181

202

161

158

173

165

195

277

345

329

311

250

236

290

228

245

245
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HORA LIVIANO  BUSES PESADO LIVIANO BUSES PESADO

6:00-6:15 80 1 3 75 1

6:15-6:30 85 76 1

6:30-6:45 35 1 1 75 1

6:45-7:00 90 85

7:00-7:15 82 86 1

7:15-7:30 86 1 82

7:30-7:45 85 75

7:45-8:00 97 59

8:00-8:15 90 1 76 2

8:15-8:30 67 1 82

8:30-8:45 98 74

8:45-9:00 65 1 76

9:00-9:15 90 85 1

9:15-9:30 59 53

9:30-9:45 86 83

9:45-10:00 90 1 82 2

10:00-10:15 74 72

10:15-10:30 75 87 1

10:30-10:45 85 84

10:45-11:00 84 1 86

11:00-11:15 87 80

11:15-11:30 98 83 1 1

11:30-11:45 95 2 97

11:45-12:00 100 80

12:00-12:15 120 145

12:15-12:30 125 135

12:30-12:45 130 2 102

12:45-13:00 95 90 1

13:00-13:15 84 1 87

13:15-13:30 81 75 1

13:30-13:45 86 1 76

13:45-14:00 73 80 1

14:00-14:15 93 94

14:15-14:30 80 1 72 1

14:30-14:45 76 85

14:45-15:00 91 99

15:00-15:15 80 83

15:15-15:30 81 57

15:30-15:45 87 1 97

15:45-16:00 76 78

16:00-16:15 71 75 1

16:15-16:30 54 1 73

16:30-16:45 87 100 1

16:45-17:00 74 87

17:00-17:15 84 2 56 2 1

17:15-17:30 100 98 1

17:30-17:45 102 82

17:45-18:00 85 1 93

18:00-18:15 98 97

18:15-18:30 93 82 1

18:30-18:45 87 83

18:45-19:00 100 99 1

19:00-19:15 145 1 1 140

19:15-19:30 120 134

19:30-19:45 130 105

19:45-20:00 100 124 1 1

total dia 4971 9 17 4876 15 11

287

254

235

226

184

179

195

176

170

200

199

161

190

163

138

185

154

147

128

188

161

145

169

154

186

MOVIMIENTO MOVIMIENTO

183

194

180

265

260

234

175

146

163

172

157

163

154

187

TOTAL CADA 1/4 HORA

160

162

113

175

169

169

160

156

9899

169

169

171

167

150

172

142

176

112
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HORA LIVIANO  BUSES PESADO LIVIANO BUSES PESADO

6:00-6:15 75 1 3 80 1

6:15-6:30 85 84 1

6:30-6:45 90 1 1 82 1

6:45-7:00 92 80

7:00-7:15 100 100 1

7:15-7:30 110 1 102

7:30-7:45 95 115

7:45-8:00 110 100

8:00-8:15 90 1 105 2

8:15-8:30 95 1 70

8:30-8:45 94 83

8:45-9:00 100 1 75

9:00-9:15 110 80 1

9:15-9:30 115 95

9:30-9:45 105 120

9:45-10:00 98 1 95 2

10:00-10:15 89 100

10:15-10:30 105 102 1

10:30-10:45 97 103

10:45-11:00 108 1 110

11:00-11:15 120 115

11:15-11:30 130 123 1 1

11:30-11:45 100 2 102

11:45-12:00 120 120

12:00-12:15 130 125

12:15-12:30 140 134

12:30-12:45 154 2 140

12:45-13:00 146 123 1

13:00-13:15 120 1 126

13:15-13:30 130 132 1

13:30-13:45 124 1 136

13:45-14:00 110 80 1

14:00-14:15 98 100

14:15-14:30 87 1 103 1

14:30-14:45 80 85

14:45-15:00 87 80

15:00-15:15 97 90

15:15-15:30 102 70

15:30-15:45 87 1 93

15:45-16:00 100 98

16:00-16:15 87 42 1

16:15-16:30 73 1 84

16:30-16:45 82 90 1

16:45-17:00 80 85

17:00-17:15 90 2 90 2 1

17:15-17:30 98 105 1

17:30-17:45 120 130

17:45-18:00 125 1 110

18:00-18:15 140 105

18:15-18:30 102 100 1

18:30-18:45 98 110

18:45-19:00 100 110 1

19:00-19:15 130 1 1 125

19:15-19:30 115 150

19:30-19:45 129 145

19:45-20:00 120 110 1 1

total dia 5914 9 17 5747 15 11
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210

11713
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200

219

235

166

225

192

270

MOVIMIENTO MOVIMIENTO

255

204
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255

274

296

196

189

208
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261

191

198

TOTAL CADA 1/4 HORA

160
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172
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181
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257
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HORA LIVIANO  BUSES PESADO LIVIANO BUSES PESADO

6:00-6:15 73 1 3 87 1

6:15-6:30 95 90 1

6:30-6:45 90 1 1 100 1

6:45-7:00 92 80

7:00-7:15 100 100 1

7:15-7:30 110 1 102

7:30-7:45 95 115

7:45-8:00 110 100

8:00-8:15 100 1 105 2

8:15-8:30 95 1 70

8:30-8:45 94 100

8:45-9:00 100 1 78

9:00-9:15 110 80 1

9:15-9:30 115 95

9:30-9:45 105 120

9:45-10:00 98 1 100 2

10:00-10:15 89 100

10:15-10:30 105 102 1

10:30-10:45 100 103

10:45-11:00 118 1 110

11:00-11:15 120 115

11:15-11:30 130 123 1 1

11:30-11:45 100 2 102

11:45-12:00 120 120

12:00-12:15 130 130

12:15-12:30 140 136

12:30-12:45 154 2 145

12:45-13:00 146 123 1

13:00-13:15 120 1 126

13:15-13:30 130 132 1

13:30-13:45 124 1 136

13:45-14:00 110 80 1

14:00-14:15 98 100

14:15-14:30 87 1 103 1

14:30-14:45 85 85

14:45-15:00 87 80

15:00-15:15 97 90

15:15-15:30 102 70

15:30-15:45 87 1 93

15:45-16:00 100 98

16:00-16:15 86 42 1

16:15-16:30 73 1 84

16:30-16:45 82 90 1

16:45-17:00 100 85

17:00-17:15 90 2 90 2 1

17:15-17:30 97 105 1

17:30-17:45 120 130

17:45-18:00 125 1 110

18:00-18:15 140 105

18:15-18:30 102 100 1

18:30-18:45 105 120

18:45-19:00 100 110 1

19:00-19:15 140 1 1 130

19:15-19:30 115 150

19:30-19:45 145 160

19:45-20:00 108 120 1 1

total dia 5989 9 17 5855 15 11
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TOTAL CADA 1/4 HORA
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HORA LIVIANO  BUSES PESADO LIVIANO BUSES PESADO

6:00-6:15 70 1 3 80 2

6:15-6:30 60 75

6:30-6:45 100 1 1 90 3

6:45-7:00 92 80

7:00-7:15 125 100 2

7:15-7:30 110 1 102

7:30-7:45 95 115

7:45-8:00 110 100 1

8:00-8:15 100 1 105 2

8:15-8:30 95 1 90

8:30-8:45 135 110 1

8:45-9:00 100 1 95

9:00-9:15 130 90 2

9:15-9:30 115 95

9:30-9:45 105 120

9:45-10:00 98 1 100 2

10:00-10:15 89 120

10:15-10:30 105 102 1

10:30-10:45 105 110

10:45-11:00 118 1 110

11:00-11:15 90 115

11:15-11:30 130 123 1 1

11:30-11:45 115 2 120

11:45-12:00 112 120

12:00-12:15 130 135

12:15-12:30 140 136

12:30-12:45 154 2 145

12:45-13:00 146 123 1

13:00-13:15 120 1 126

13:15-13:30 130 132 1

13:30-13:45 124 1 136

13:45-14:00 110 80 1

14:00-14:15 98 100

14:15-14:30 87 1 103 1

14:30-14:45 100 85

14:45-15:00 87 86 1

15:00-15:15 97 93

15:15-15:30 102 85

15:30-15:45 87 1 93

15:45-16:00 100 98

16:00-16:15 86 42 1

16:15-16:30 86 1 1 84

16:30-16:45 82 90 1

16:45-17:00 100 85

17:00-17:15 90 2 90 2 1

17:15-17:30 100 105 1

17:30-17:45 120 130

17:45-18:00 125 1 110 1

18:00-18:15 140 124

18:15-18:30 102 1 100 1

18:30-18:45 105 120

18:45-19:00 115 125 1

19:00-19:15 140 1 1 130

19:15-19:30 110 145 1

19:30-19:45 145 164

19:45-20:00 120 118 1 1

total dia 6082 10 18 5985 14 21
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TOTAL CADA 1/4 HORA
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HORA LIVIANO  BUSES PESADO LIVIANO BUSES PESADO

6:00-6:15 150 2 3 160 2

6:15-6:30 140 152

6:30-6:45 190 1 140 1

6:45-7:00 126 120

7:00-7:15 143 150 1

7:15-7:30 140 1 135

7:30-7:45 145 129

7:45-8:00 144 146

8:00-8:15 156 1 143 2

8:15-8:30 132 1 124

8:30-8:45 142 162

8:45-9:00 146 1 124

9:00-9:15 120 123 1

9:15-9:30 100 118

9:30-9:45 147 149

9:45-10:00 135 1 136 2

10:00-10:15 125 130

10:15-10:30 140 146 1

10:30-10:45 105 100

10:45-11:00 120 1 111

11:00-11:15 129 105

11:15-11:30 90 120 1 1

11:30-11:45 132 2 104

11:45-12:00 120 90

12:00-12:15 180 190

12:15-12:30 200 186

12:30-12:45 165 2 185

12:45-13:00 164 175 1

13:00-13:15 120 1 135

13:15-13:30 140 134 1

13:30-13:45 135 1 120

13:45-14:00 125 134 1

14:00-14:15 120 132

14:15-14:30 90 1 94 1

14:30-14:45 120 105

14:45-15:00 102 113

15:00-15:15 105 134

15:15-15:30 134 140

15:30-15:45 124 1 126

15:45-16:00 140 90

16:00-16:15 120 98 1

16:15-16:30 123 1 110

16:30-16:45 87 90 1

16:45-17:00 104 102

17:00-17:15 122 2 110 2 1

17:15-17:30 100 105 1

17:30-17:45 85 89

17:45-18:00 120 1 104

18:00-18:15 105 98

18:15-18:30 135 142 1

18:30-18:45 124 126

18:45-19:00 135 122 1

19:00-19:15 190 1 1 204

19:15-19:30 189 203

19:30-19:45 175 154

19:45-20:00 140 159 1

total dia 7435 9 17 7326 13 12
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