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RESUMEN

El objetivo de esta investigacion fue realizar una propuesta de movilidad urbana
sostenible llamada supermanzana en la ciudad de Cajamarca, para enfrentar problemas
de reduccion de la calidad de vida de sus habitantes causado por la proliferacion de
vehiculos que es el medio transporte que mas espacio ocupa, mas recursos consume y
mas externalidades genera: contaminacion, ruido, congestion, etc. Para proponer las
supermanzanas se analizo el sector 1 San Sebastian y sector 8 La Merced donde se reduce
casi el 70% de la circulacion de vehiculos y el estacionamiento de estos en su interior.
Luego en las zonas donde estan delimitadas las supermanzanas se procedi6 a realizar un
diagnostico situacional mediante el uso de indicadores de movilidad urbana sostenible
que permitieron conocer la problematica actual de sus calles en el sistema de movilidad
urbana de la ciudad de Cajamarca, fue una investigacion descriptiva simple con
propuesta, con el uso de dos instrumentos de recoleccion de datos en campo: fichas de
observacién y encuestas de la opinién publica. Los resultados del diagndstico
demostraron que la situacién de trafico vehicular junto con el mal estado de la
infraestructura vial estd convirtiendo a la ciudad de Cajamarca en un lugar inseguro,
incomodo y poco accesible para movilizarse a pie o en bicicleta. Luego de identificar los
principales problemas que se deben mejorar se presentd una serie de alternativas de
solucion para pacificar el transito vehicular y peatonalizar las calles internas de las
supermanzanas. Se concluyé que al implementar supermanzanas en la ciudad de
Cajamarca se podria contrarrestar esta clase de problemas para una mejor calidad de vida

de todos sus habitantes.

Palabras Claves: Supermanzana, movilidad urbana sostenible y calidad de vida.
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ABSTRACT

The objective of this research was to make a proposal for sustainable urban mobility
called superblocks in the city of Cajamarca, to address problems of reduction in the
quality of life of its inhabitants caused by the proliferation of vehicles, which is the means
of transport that takes up the most space, consumes the most resources and generates the
most externalities: pollution, noise, congestion, etc. In order to propose the superblocks,
sector 1 San Sebastian and sector 8 La Merced were analysed, where almost 70% of
vehicle circulation and parking is reduced. Then, in the areas where the superblocks are
delimited, a situational diagnosis was carried out through the use of sustainable urban
mobility indicators that allowed to know the current problems of the streets in the urban
mobility system of the city of Cajamarca, it was simple descriptive research with proposal,
with the use of two instruments of data collection in the field: observation sheets and
surveys of public opinion. The results of the diagnosis showed that the vehicular traffic
situation together with the poor state of the road infrastructure is turning the city of
Cajamarca into an unsafe, uncomfortable and inaccessible place to move around on foot
or by bicycle. After identifying the main problems that need to be improved, a series of
alternative solutions were presented to pacify vehicular traffic and pedestrianize the
internal streets of the superblocks. It was concluded that the implementation of
superblocks in the city of Cajamarca could counteract these problems and improve the

quality of life of all its inhabitants.

Keywords: Superblock, sustainable urban mobility and quality of life.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

1.1 Planteamiento del Problema
1.1.1. Contextualizacion.

Actualmente, las ciudades siguen siendo disefiadas para el vehiculo privado algo que resta
a las personas espacio publico y calidad de vida. Se necesita cambios de modelo que
aparque el coche y se piense en la movilidad de las personas; algunas experiencias
ejemplarizantes a nivel mundial son las de Londres o Medellin en materia de transporte
publico y en movilidad alternativa en bicicleta y a pie (ONU-Habitat, 2016). En la region
europea, uno de los ejemplos empiricos mas representativos sobre movilidad urbana
sostenible esta en la ciudad de Barcelona, que cuenta con un plan de movilidad urbana
sostenible que busca reducir la contaminacion, los accidentes viales, fomentar el uso del
espacio publico para todos los ciudadanos y hacer mas eficiente en lo general el sistema

de transporte urbano, (Santuario, 2016)

En la década de 1970 se dio el comienzo de la peatonalizacion de las calles para la
recuperacion de la posicion del peaton en América Latina, especificamente en los centros
historicos de las capitales, orientado a estimular el comercio. Dichos proyectos han
continuado en un grado modesto, y en la actualidad la mayoria de las principales ciudades

de las regiones cuentan con al menos una calle peatonal importante, (Moscoso, 2019)

En el distrito de san Borja del departamento de Lima se aprobaron los lineamientos de
politica en materia de Movilidad Sostenible tales como: promover la movilidad sostenible
dando prioridad a los peatones, ciclistas y transporte publico, promover acciones de
educacién ambiental en el contexto de movilidad sostenible, (Municipalidad de San Borja
(MSB), 2019)

La comision de viabilidad y transporte urbano determiné recomendar aprobar el convenio
para la elaboracion del plan de movilidad urbana y sostenible entre la Municipalidad
Provincial de Cajamarca Ministerio de Transporte y Comunicaciones, a fin de mejorar la
interconexion de los centros urbanos, en procesos de crecimiento socio-econémico y
dindmicos considerables de movilidad de personas, (acuerdo N°046-2022-CMPC, 2022)



1.1.2. Descripcion del Problema
La movilidad urbana tiende a no considerar la relacién entre la situacién del desarrollo

econdmico con la sustentabilidad ambiental, dejando al peatdn y a los medios alternativos
de transporte sostenible en el Gltimo lugar de la jerarquia en los disefios viales de las
ciudades; puntualmente en el distrito de Cajamarca este panorama es preocupante, ya que
no se tienen lineamientos precisos en consolidar una reestructuracién vial que sea capaz
de satisfacer dptimamente las necesidades del ser humano con el menor impacto en el

medio ambiente, (Silvay Muguerza,2021)

El centro de la ciudad de Cajamarca, muestra una trama urbana en forma de damero, pero
debido a un crecimiento abrupto por la actividad minera a inicios de los afios noventa
deja en claro que no fue una ciudad planificada razén por la que no muestra una
continuidad de la trama y no cuenta con ejes o vias jerarquizadas que articulen la relacién
espacial con la periferia. La falta de vision para enfrentar esta problematica en el centro
historico de Cajamarca se manifiesta actualmente con la congestion vial, contaminacion
ambiental, fragmentacion urbana, informalidad en los sistemas de transporte, altos costos

econdmicos y el casi nulo acceso a los espacios publicos, (Silva'y Muguerza,2021)

Debe plantearse una propuesta que busque pasar de la cultura del vehiculo al de la
priorizacion del peaton y modos de transporte no motorizados; para que las ciudades
dejen de expandirse y organizarse en base a la circulacion vehicular; donde se garantice
el libre desplazamiento de las personas con seguridad, eficiencia e inclusién; respetando

estandares ambientales y en salvaguarda de la salud, (Congreso de la Republica, 2019)

1.2. Formulacién del problema
¢Como desarrollar un modelo de movilidad urbana sostenible que contribuye a mejorar

la calidad de vida de los habitantes de la ciudad de Cajamarca en el sector 1 San Sebastian

y sector 8 La Merced?

1.3. Hipétesis
La propuesta de las supermanzanas como modelo de movilidad urbana sostenible, que

prioriza modos de transporte alternativos al vehiculo como es caminar y usar bicicleta,
mejora de manera significativa la calidad de vida de los habitantes de la ciudad de

Cajamarca.



1.4. Definicion de variables
Variable dependiente: Movilidad urbana sostenible

Variable independiente: Propuesta de supermanzanas

1.5. Justificacion de la investigacion

En la actualidad las propuestas de supermanzanas en el Peru son pocas debido a dos
razones, la primera es que todavia es un concepto nuevo y la segunda es la resistencia al
cambio de paradigma del uso de vehiculo a una movilidad sostenible. Los unicos lugares
donde se propuso implementarlas son los distritos de San Borja y Miraflores en la
provincia de Lima segun la ordenanza 627-MSB-2019 y el Plan Urbano Distrital de
Miraflores 2019-2029 respectivamente, incluso se la consideré como una nueva tipologia
de intervencion en la actualizacion de la guia de acondicionamiento de espacios publicos
abiertos en el marco del Estado de Emergencia por el Ministerio de Vivienda,

Construccion y Saneamiento del 2021.

La ciudad de Cajamarca se estd convirtiendo en un lugar estresante, agitado e inseguro
para caminar o usar la bicicleta debido a una movilidad enfocada en el vehiculo el cual

estd causando el incremento en los indices de contaminacion atmosférica y acustica.

En este sentido, se propuso las supermanzanas en el sector 1 San Sebastian y sector 8 La
Merced por abarcar el centro histérico donde existe mayor congestionamiento vehicular
y por tener una trama urbana ortogonal que permitié el trazado regular de las
supermanzanas, donde se pretende reducir en su interior el 70% del trafico vehicular y el
estacionamiento para darle prioridad a los peatones y ciclistas, y permitir el ingreso
regulado de ciertos vehiculos como de los residentes, servicios, emergencias, y otros a

una velocidad maxima permitida de 10km/h, (Rueda, 2017)

1.6. Alcances o delimitacion de la investigacion

Para proponer las supermanzanas se evaluo los sectores 1 San Sebastian y 8 la Merced
de la ciudad de Cajamarca donde se verificd qué areas serian la indicadas para su
delimitacién con las siguientes caracteristicas segun su creador Salvador Rueda: las
dimensiones del perimetro de las supermanzanas deben ser alrededor de los 400 metros
de lado es por eso que deben estar ubicadas en una trama urbana ortogonal para que su
trazado sea regular, las vias de su perimetro deben ser mayormente vias principales

(colectoras o arteriales) mientras que su red interna sean totalmente vias locales, es decir,

3



nunca atravesada por alguna via principal, y por ultimo tener conexion con la red de

ciclovia de las ciudades.

La presente investigacion se llevo a cabo durante el mes de diciembre del 2021 y los
meses de enero, febrero, marzo, abril, mayo, junio, julio y agosto del 2022, lapso en el

que se realizo todas las actividades planificadas.

1.7. Limitaciones

A las supermanzanas solo se estan presentado como propuesta, mas no se aplico en las
areas seleccionadas debido a que se necesitaria permisos exclusivos por las autoridades
locales para realizar un experimento piloto como estudio preliminar que permita conocer

la reaccion de los habitantes y asi poder evaluar su viabilidad.

Otra limitacion es la composicion del sistema vial urbano de la ciudad de Cajamarca ya
que la gran mayoria de sus vias son calles locales y muy pocas vias principales

(colectoras) el cual dificulta en la delimitacion de las supermanzanas.

1.8. Objetivos
1.8.1. Objetivo general

Proponer las supermanzanas como modelo de movilidad urbana sostenible en el sector 1

San Sebastian y sector 8 La Merced de la ciudad de Cajamarca para mejorar la calidad

de vida de sus habitantes 2022.

1.8.2. Objetivos especificos

v Delimitar las supermanzanas en el sector 1 San Sebastian y sector 8 La Merced de la
ciudad de Cajamarca.

v" Realizar un diagndstico situacional de la movilidad urbana en las areas donde se
delimita las supermanzanas.

v Redisefiar las calles internas de las supermanzanas seleccionadas.



CAPITULO Il. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes Tedricos
2.1.1. Antecedentes Internacionales
Santuario Torres, A., (2016), en su investigacion propone analizar algunos de los factores

que determinan la caminabilidad de la ciudad de Tijuana, es decir, el grado de acceso que
tiene el peatdn a la infraestructura y los servicios urbanos. Los factores de caminabilidad
mostraron bajos valores y una infraestructura deficiente, asi como una precarizacion del
espacio publico, acentuada por la escasa atencion a la movilidad sostenible desde el
ambito gubernamental. Estos resultados revelan la necesidad de reivindicar el tema de la
movilidad no motorizada en la politica urbana regional para brindarle la importancia
suficiente al espacio y al entorno construido por y para el individuo, sin obviar sus

caracteristicas.

Mils Julia, P., (2017), en su investigacion realizé un analisis para entender el concepto
de supermanzana, su historia y como ha llegado esta teoria a Barcelona. Es importante
tener en cuenta que uno de los principales objetivos del proyecto de las supermanzanas
en Poblenou y en Barcelona es el de mejorar la calidad de vida de sus habitantes. Se
escogid un andlisis de costo-beneficio para determinar la viabilidad del proyecto. Los
resultados muestran que se deberia reducir el trafico en el escenario futuro en un 38%.
Por lo tanto, a partir de esta reduccion de trafico el proyecto de la supermanzana del

Poblenou tendria un analisis coste-beneficio positivo.

Parra Albares, M., (2017), en su investigacion analiza y compara las diferentes
propuestas existentes de desarrollo urbano para la ciudad de Barcelona la cual consiste
en aumentar el espacio dedicado al ciudadano, zonas verdes y modos de desplazamiento
alternativo en la ciudad de Barcelona para enfrentar problemas de reduccion de la calidad
de vida de sus habitantes causado por diferentes factores como la contaminacion acustica
y atmosférica, la pérdida de espacio de estancia, la pérdida de verde, etc. Resultando que
la ciudad necesita con urgencia un cambio de modelo en su sistema de movilidad que sea
sostenible y amigable con los ciudadanos, poniendo especial énfasis en el concepto de
Supermanzana, siendo la Unica idea con fuerza que intenta marcar un camino en las
propuestas de pacificacion. Por tanto, se concluye que las supermanzanas es un paso para
un futuro mejor de la ciudad, pero se cree que el camino hasta ellas debe hacerse en forma

de red y no como hasta ahora con proyectos puntuales y aislados.



Carrasco Herrera, J., (2020), en su investigacion propone estrategias para que Chillan se
densifique y consolide sus redes de movilidad en un contexto de desarrollo sustentable.
Se realizd una revision literaria de los diferentes proyectos de movilidad sostenible
resaltando a las supermanzanas de Barcelona. Los resultado del diagndstico presentaron
que la capital del Nuble es una ciudad que ha crecido de forma extensiva a través del
tiempo, lo cual impacta negativamente en los tiempos de traslado y le entrega mayores
ventajas comparativas al automévil como modo de movilidad por sobre el transporte
publico, la caminata y la bicicleta, lo cual estresa los sistemas de transporte urbano, ya
que el espacio que requiere un automovil es mucho mayor que el que usa una persona
caminando, en bicicleta o el espacio proporcional que usa un pasajero en un bus del
transporte publico. Conclusion: para que la densificacion del centro de la ciudad de
Chillan sea positiva al desarrollo de la ciudad y mejore sustancialmente la calidad de vida
de las personas debe darse en conjunto con el impulso de los modos no motorizados de
movilidad y una mejora integral del transporte publico.

2.1.2. Antecedentes Nacionales

Honorio Arana, G., (2019), en su investigacion propone una nueva red de accesibilidad
que, de construirse, mejore la movilidad en las vias principales de la ciudad de
Jequetepeque. Primero se realiz6 una revision literaria respecto a la movilidad sostenible
y su impacto en las ciudades aplicadas. Luego se hizo un diagndstico situacional para
analizar e identificar problemas que comprometan la transitividad y seguridad de los
habitantes de la ciudad mediante visitas de campo. Finalmente se elabor6 una propuesta
de reordenamiento vehicular y peatonal, se plantearon cuatro nuevas rutas de
accesibilidad peatonal en la ciudad para corregir los problemas observados. Y de llevarse
a cabo los habitantes adoptarian opciones mas saludables al momento de transportarse
como la bicicleta o el desplazarse a pie, asimismo, se disminuiria el uso del principal
medio de transporte que es el vehiculo motorizado disminuyendo los costos de

movilizacién y las emisiones de gases contaminantes en la ciudad.

Chiara Galvan, M., (2020), en su investigacion trata de qué manera el uso de la bicicleta
como medio de transporte no motorizado incide directamente en el desarrollo sostenible
del transporte urbano de Lima Metropolitana. Se realiz6 una investigacion tipo no
experimental y un disefio correlacional. Como resultado en base a un coeficiente de

regresion de 0.627, se determind que la movilidad urbana no motorizada influye de modo



muy significativo en la sostenibilidad ambiental, econdmica y social de los usuarios para
que empleen la bicicleta como medio de transporte alternativo. En conclusion, la
movilidad urbana sostenible debe utilizar modos de transporte de manera racional sin
perjudicar el medio ambiente y permitir que cualquier persona pueda moverse por la

ciudad con la mayor autonomia posible.

Chinchon et al. (2020), en su investigacion buscan solucionar la baja calidad de vida de
los habitantes del distrito de Santa Anita en Lima con respecto a problematicas como el
trafico vehicular, la contaminacion, la inseguridad en los transelntes etc. Por ende, se
propuso un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, que tenga como prioridad al peatén, al
ciclista y al transporte colectivo sobre el transporte individual y mejore su eficiencia,
calidad y seguridad. Por esta razon, planteo implementar distintos planes con las
siguientes estrategias con respecto al peatdn: la ampliacion de veredas, nuevas ciclovias
en las avenidas de mayor transitabilidad, semaforos en las intersecciones viales, una
avenida exclusivamente para vehiculos de carga pesada, paraderos, sefializaciones, y el

uso de parquimetros en areas comerciales.

2.1.3. Antecedentes Locales

Marin Cubas, P., (2016), en su investigacion considera crear e innovar un mejor servicio
del transporte publico, en mejora de la movilidad urbana de los usuarios de la ciudad de
Cajamarca, y asi poder enfrentar los problemas de circulacion vehicular y los indices
elevados de contaminacién ambiental ocasionados por los vehiculos particulares y de
transporte publico. Para la realizacién de la presente propuesta se realizé el acopio previo
de informacidn sobre la problemaética del transporte publico urbano de pasajeros, como
estudios de tréafico, conteos de ascensos y descensos de pasajeros, y encuesta de opinion
para verificar la calidad de servicio. Como medidas se planted implementar pantallas o
mapas que informen sobre los tiempos de espera de cada autobus, horarios de llegada y
destino de cada linea, capacitar a los usuarios y a los demandantes sobre el adecuado uso
de este servicio, promover el transporte publico sostenible y seguro a través del uso
masivo de buses y por Gltimo se propuso el cambio de sentidos viales del transporte

publico en el centro histdrico de Cajamarca.



2.2. Bases Teoricas

2.2.1. Supermanzana, (Rueda, S. 2017)
Una célula de unos 400 x 400 m de lado. La supermanzana no se atraviesa por vehiculos,

provocando que las calles sean sin ruido, ni contaminacion, etc. y liberando mas del 70%
del espacio, que hoy ocupa la motorizacion de paso, para los movimientos a pie y en
bicicleta. Esta es la fase funcional de las supermanzanas. En una segunda fase, la

urbanistica, se incluyen nuevos usos y derechos ciudadanos.

La primera fase funcional resuelve los problemas relacionados con la movilidad, y la
segunda fase la urbanistica trata de dar nuevos usos al espacio liberado de coches para

llenar de vida las calles, potenciando el derecho al desplazamiento.

En ellas se distinguen dos redes: una red que limita las supermanzanas que permite unir
los diferentes puntos a una velocidad maxima de 50 km/h y una red local interna de
velocidad limitada a 10 km/h, que da servicio a los residentes y a las actividades alli
ubicadas. El peatdn cuenta con la mayor parte del espacio y la bicicleta acomoda su
velocidad a la del peaton. El peatdn y la bicicleta pueden atravesar la supermanzana. En
cambio, los coches pueden entrar, pero no atravesar la supermanzana, lo que hace que
solo tengan un solo sentido.

Las supermanzanas se acomodan a la red principal de vias existentes. Ademas, permiten
alcanzar un proyecto de movilidad y espacio publico mas equitativo, eficiente, seguro y
sostenible. El acceso a la ciudad se hace universal, y la calidad de vida se multiplica.

Figura 2.1. Modelo de la Supermanzana.
CURRENT SITUATION SUPERBLOCK MODEL
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de 50 km/h en dos ciudades de Espafia, Barcelona y Vitoria-Gasteiz donde todos los
usuarios comparten la misma via (linea color negro); mientras que en la derecha se
presenta Supermanzanas implementadas donde solo peatones, ciclistas y ciertos
vehiculos autorizados circulan en el interior de ella a una velocidad maxima permitida
de 10 km/h ( linea color verde), ademas el simbolo de la flecha en curva indica que

ningln vehiculo pueden atravesar la Supermanzana. Fuente: Echave, C. 2019.

La red de bicicletas se ajusta también a la estructura de Supermanzanas. El interior de las

Supermanzanas a 10 km/h permite el paso de la bicicleta en ambos sentidos.

Figura 2.2. Red de Ciclovia en una Supermanzana

CURRENT SITUATION PHASE 2. URBAN SUPERBLOCKS

Bicycle network
mmmms Main (bicycle lane)

s Shared sp-ace cyclist/pedestrian (10 Km/h)

Nota: A la izquierda se tiene la situacion actual de la red de ciclovia de la ciudad de
Barcelona y Victoria-Gasteiz, y su recorrido va paralelo en las vias principales de su
red (linea color anaranjado); mientras que en la derecha si la red de ciclovia atraviesa
una Supermanzana esta puede ir en cualquier sentido dentro de ella y compartir espacio
con los peatones a una velocidad maxima permitida de 10 km/h. (linea color verde).
Fuente: Echave, C. 2019.

2.2.2. Situaciones para aplicar las Supermanzanas, (Ministerio de Vivienda,
Construccion y Saneamiento,2021)

Generar circuito cerrados en forma de U al interior de la supermanzana para el
acceso de los residentes.

La supermanzana puede tener configuraciones diferentes segun las manzanas que
incluya (ejem. 3x3, 2x3.etc)

La supermanzana debe adaptarse a la configuracion de la trama urbana existente,

sea esa ortogonal o irregular.



Esta intervencion busca consolidar una supermanzana conformada por manzanas
preexistentes. Para ello se reconfiguran los flujos vehiculares en el interior de la misma,
priorizando el transito de peatones y ciclistas, y generando circuitos cerrados de trafico
calmo. Su fin es mejorar las condiciones de seguridad de transeuntes, activar las

economias locales y disminuir la contaminacion ambiental y sonora de los barrios.

Figura 2.3. Tipologia de la Supermanzana
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Nota: La supermanzana como una de las estrategias de acondicionamiento de espacios
publicos abiertos en el marco de la COVID-19. Fuente: MVCS. 2021.

2.2.3. Composicion espacial de una Supermanzana, (Acufia, P. 2019)

Hay dos tipos de calles:

- Las calles basicas son las vias perimetrales de las supermanzanas. Las calles conectan
origenes y destinos en toda la ciudad, y aprovechan su ortogonalidad. Las vias, con
un limite de velocidad de 50 km/ h, son para el transporte pablico, transporte privado

y bicicletas cuando la seccion lo permita. Los peatones pueden utilizar la acera.

- Las calles interiores son las que se encuentran dentro de la supermanzana y son
utilizadas principalmente por los vehiculos de los residentes, las bicicletas, los
vehiculos de servicio y de emergencia. La organizacién de las calles no permite que
los coches crucen la supermanzana y si ingresan se les hara dar la vuelta a la manzana
volviendo a la red perimetral. Todos los vehiculos tienen que igualar la velocidad de
los peatones, que es de 10 km / h. “Los peatones pueden utilizar todo el espacio”.
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Figura 2.4. Calle perimetral de una Supermanzana a 50km/h en Barcelona

Fuente: Echave, C. 2019
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2.2.4. Los objetivos estratégicos de la Supermanzana, (Parra Alvares, M, 2017)

- Revitalizacion del espacio publico: incremento del espacio pacificado con

prioridad para el peatdon. Promocion de nuevos usos del espacio publico que

fomenten el encuentro e intercambio entre los principales actores.

- Aumento del desarrollo econémico: promocion del emprendimiento e insercion de

nuevas actividades que ayuden a la cohesion del tejido urbano. Incremento de los

desplazamientos a pie gracias a una dotacién de comercios locales proximos.

- Movilidad mas sostenible: De esta forma se pretende fomentar los modos de

transporte sostenibles alternativos al coche (movimientos a pie y en bicicleta)

ayudando a reducir las emisiones de C02, la contaminacién acustica, fomentar la

actividad fisica, etc. Suprimir el aparcamiento en calzada para liberar el espacio

publico y reaprovecharlo creando zonas de descanso, puestos de comida, etc.

- Fomento de la biodiversidad y verde urbano: Aumento de la red verde a través

de la promocidn de nuevos espacios verdes comunitarios. Se rebaja la temperatura

de las islas de calor, el verde es el mejor "refrigerante”. Creacion de micro

habitats. Se busca un contacto entre la zona urbana y la naturaleza.

- Corresponsabilidad ciudadana: Prevision de la participacion ciudadana en los

proyectos urbanos. Garantizar los mecanismos para una correcta informacion a

los ciudadanos. Asegurar la capacidad de influencia de los ciudadanos.

2.2.5. Supermanzanas: Desarrollo de tipologias de vias y cruces, (Municipalidad de

Miraflores [MM], 2019)

- Estrategias de pacificacion del trafico

El desarrollo de las “supermanzanas” va acompafiada con una propuesta detallada de

estrategia de pacificacion del transito y disefio de calles para los interiores de ellas.

Las estrategias y tipologias de cruces propuestas procuran darle prioridad a la

movilidad peatonal.

a) Aumento del ancho de las veredas, la mayoria de estas con un ancho apenas

cumpliendo con el minimo reglamentario. Esto para poder lograr la recuperacion

de la calle y, especialmente a la vereda como el principal espacio publico,

entendidas no solo como superficie para la circulacién de personas, sino también

como espacio para la realizacion de otras actividades y encuentros sociales.
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Figura 2.6. Ampliacion de aceras
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Fuente: Plan Urbano Distrital - Miraflores

b) Estrategia aplicada en los cruces de las supermanzanas, lo que hace que estas no
sean atravesadas por el trafico vehicular: en los cruces se colocan elementos para
bloquear la circulacion vehicular (bolardos, por ejemplo), los cuales obligan al
auto a no seguir su camino y no atravesar la supermanzana para evitar el trafico

intenso de las avenidas principales.

Figura 2.7. Tipologias de cruces.

Fuente: Plan Urbano Distrital — Miraflores

c) El esquema de una posible circulacion vehicular, dentro de una supermanzana

ideal, es la mostrada en este diagrama.

Figura 2.7. Circulacion vehicular de las supermanzanas
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2.2.6. Pacificacion del transito, (Instituto para Politicas de Transporte y Desarrollo
[ITDP],2012)
La pacificacion del transito comprende una variedad de estrategias y criterios de
disefio que buscan reducir el volumen y la velocidad del trafico en una via.
La pacificacion del trénsito se aplica en areas residenciales y comerciales de densidad
media y alta donde existe potencial para la caminata y el uso de bicicletas. Una
reduccién de la velocidad disminuye el riesgo de accidentes de transito, pues los
vehiculos circulan lo suficientemente lento para poder reaccionar ante los demas
usuarios de la via. Sin embargo, la reduccion del limite de velocidad no es suficiente
para que los automdviles circulen mas lento. La pacificacion del transito requiere
modificar el disefio de las calles a través de la introduccion de los diferentes

elementos que se presentan a continuacion.

- Extension de banquetas!
Aumenta la visibilidad de los peatones y reduce la distancia que éstos deben recorrer

para cruzar la calle haciendo més seguro el cruce. Esta estrategia también aumenta el
espacio disponible para mobiliario urbano y vegetacion. La reduccion del espacio

vial obliga a los conductores a manejar mas despacio.

- Reduccién de carriles.
La reduccidn del espacio vial obliga a los conductores a manejar mas despacio y con

mayor cuidado. La ganancia de espacio puede emplearse para incluir carriles ciclistas

o0 de transporte pablico.

- Cruces elevados.
Son cruces en los que el nivel de la calle se eleva para ser el mismo que la banqueta.

Esto hace méas facil el cruce para los peatones (sobre todo para quienes llevan
carriolas? y sillas de ruedas) y reduce la velocidad de los autos para hacer mas seguro
el cruce.

Estos ayudan a calmar el trafico, mejora la accesibilidad y aumenta la visibilidad
entre los conductores y los peatones. Incorporar cruces elevados en las entradas para
preservar un entorno peatonal comodo, (National Association of City Transportation
Officials [NACTOQ],2016)

1 también conocida como vereda o andén, (SEDATU, 2018)
2 Cochecito para llevar bebés, (SEDATU, 2018)
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2.2.7. Recomendaciones al redisefiar una calle: vegetacion y arbolado, (Secretaria de
Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano [SEDATU],2018)

La mejor manera de mejorar una calle es incluir vegetacion y arbolado. Asumiendo que
la vegetacion es adecuada para una determinada calle y que va a ser correctamente
mantenida, los arboles y la vegetacion pueden transformar mas la calle que cualquier

intervencién de disefio fisico.

La vegetacion de las ciudades es la responsable de gestionar un gran volumen de la
contaminacion que en las urbes se produce, un solo arbol maduro puede capturar hasta
350 kg de CO2 anualmente, lo que resalta su importancia como componente del disefio
urbano de las ciudades. Algunas de sus funciones de la vegetacion en los disefios de calles
son: brindar un espacio con sombra y humedad, mejorar la calidad del aire, mitigar
impactos del transito motorizado como el ruido, aumentar el confort y sensacion de

seguridad, captar agua, aumentar el valor estético de las calles, etc.

2.2.8. Principios de disefilo para peatones, (Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, 2020)

Los principios de disefio con los que deben cumplir las zonas peatonales son conectividad
y permeabilidad, accesibilidad y confort, seguridad y contexto relevante. Es
recomendable que las intervenciones de infraestructura peatonal se planeen conformando
un poligono preferentemente y delimitado por vias arteriales para un mejor
reconocimiento. Estas zonas se deberan implementar en areas densamente pobladas y
con usos de suelo mixto, en vias colectoras y locales. Es importante localizar dentro de
estas areas destinos de abastecimiento como mercados, tiendas de conveniencia,

farmacias y locales de comida.

Asi como la bicicleta ayuda a proveer una movilidad conforme al distanciamiento social,
la caminata puede ser una excelente opcion de movilidad. Para evitar contagios por
COVID-19 en espacios confinados e incentivar mas desplazamientos peatonales,
también se puede considerar ampliar los espacios de circulacion peatonal. Se identifica

la existencia de dos tipos principales de intervencion:

- Vias peatonales
Consiste en abrir las calles para dar prioridad a la circulacion de peatones,

permitiendo Unicamente el acceso del transporte motorizado a baja velocidad, del
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transito local y servicios de emergencia. Esta intervencion provee de mas espacio
para las personas que habitan la zona y facilita el distanciamiento social al salir a
realizar actividad fisica. Es particularmente efectivo donde haya falta de espacio
publico y en zonas centrales de la ciudad, y debe ser priorizado en vias locales de

bajo trafico.

Ampliacion de veredas

Esta estrategia consiste en tomar el carril vehicular contiguo a la vereda para extender
el area peatonal confinando el espacio con barreras temporales. También se puede
ampliar en zonas de espera al exterior de lugares de abastecimiento que tengan mucha
demanda. De esta manera, se garantiza el distanciamiento social para quienes

transitan por las veredas.

2.3.9. Cambios que se lograria con la propuesta de Supermanzanas.

Cambios fisicos.

Reduce en un 70% la circulacién de vehiculos y el estacionamiento de ellos en la
primera fase para dar la maxima preferencia al desplazamiento de peatones y ciclistas
en su interior, lo que permitira a su vez reducir niveles de contaminacién atmosférica
y acustica, y en una segunda fase permitira remodelar el espacio publico de su interior
para un mejor uso de los principales actores, (Rueda,2017)

Cambios sociales.

Con la creacién de las supermanzanas beneficiaria aquellos que viven en ellas o
simplemente pasan por alli, como es tener una vida fisicamente mas activa, con un
efecto de mejora general de la salud al reducirse los ruidos y gases contaminantes
generados por los vehiculos, mayor disfrute y acceso universal de los espacios
publicos al permitir a todos a movilizarse a pie o en bicicleta con seguridad y
comodidad , ademas de un mayor fomento de encuentro e intercambio entre de los

principales actores los peatones, (Rueda,2016)

Cambios econdmicos.
“Las supermanzanas permiten convertir al barrio en un area de promocion econémica
lo que acelerara el proceso de metamorfosis que sufre la zona atrayendo actividades

y aumentando la poblacion residente de la zona”, (Mils, 2017, p.44)
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Ademas, las supermanzanas al ser areas peatonales en su mayoria “existe diversos
estudios han establecido que cuando una calle se vuelve peatonal aumenta entre 5 %
y 7% el valor de las propiedades residenciales y la venta de los comercios aumenta
entre 10 %y 25%, (ITDP, 2012, P.72)

Cambios politico administrativo.

Con la propuesta de las supermanzanas se crea conocimiento que servira como
insumo para que la politica pablica incorpore lineamientos de sostenibilidad e
inclusion en cualquier proyecto de planeacion urbana. Las supermanzanas son
consideradas como proyecto de los planes de movilidad urbana sostenible,
(Rueda,2016) y justo en el mes de junio del presente afio la Municipalidad Provincial
de Cajamarca aprob6 un convenio para la elaboracion de un plan de movilidad urbana
y sostenible con el Ministerio de Transportes y Comunicaciones bajo acuerdo de
concejo N° 46-2022-CMPC, lo que significa que las supermanzanas propuestas
podrian ser consideradas dentro de este plan junto con la creacion de nuevas

estrategias libre de autos.

2.3.10. Ventajas y desventajas de la implementacion de supermanzanas.

Las ventajas y desventajas de las supermanzanas se pueden reflejar en los resultados que

ha traido su implementacién en otros lugares, como se muestra a continuacion:

Ventajas.

Hasta la fecha, Barcelona ha implantado 6 supermanzanas. Estos, a pesar de la fuerte
oposicion inicial, ya se consideran historias de éxito: los habitantes califican su
calidad de vida mejor que antes y el comercio minorista se esta beneficiando con un
aumento del 30%. También impactos adicionales, como niveles de ruido mas bajos y

menos efecto de isla de calor urbano, (Kéllinger,2019)

La supermanzana de Poblenou en Barcelona intervenida en el 2016 por Salvador
Rueda ha conseguido duplicar las zonas verdes y reducir mas de la mitad la cantidad
de coches en el area. No solo eso, ha transformado la zona en un lugar de vecindad,

con arte y juegos en la calle, (Torres, 2019)
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- Desventajas.
Vecinos del barrio de Poblenou de Barcelona protestaron cuanto tuvieron su primera
supermanzana sobre que estaba complicando mucho su vida diaria al obligar a los

conductores locales a tomar rutas largas y tortuosas por el barrio, (O'Sullivan, 2017)

Para algunos residentes y planificadores urbanos en la ciudad de Barcelona, la
preocupacion fue que las supermanzanas puedan causar graves interrupciones en el
trafico de automaviles. Pues esto no solo hard la vida mas dificil para las personas
que necesitan conducir, sino que también podria aumentar la congestién y la

contaminacion en las calles que rodean las supermanzanas, (Jarman, 2022)

Uno de los principales problemas de las supermanzanas es la aceptacion desde un
principio por el pablico (principalmente los usuarios del vehiculo privado) como ya
ocurri6 con las otras supermanzanas, (Parra Albares, 2017)

2.3.11. Réplica de las supermanzanas en el resto de la ciudad.

Las supermanzanas cobran su maximo sentido cuando se extienden por toda la ciudad en
forma de red cada 400 metros. Esta red esta conformada por la conexion entre si de sus
vias perimetrales que buscan la maxima ortogonalidad que es lo mas ideal, sin embargo
también permite extenderse de manera isomorfa porque la extension completa de las
supermanzanas pretende extender la maxima calidad urbana a todos los rincones de la
ciudad sin distinguir centro ni periferia, es decir, evita que determinadas areas urbanas se
vean privilegiadas por una mejora sustantiva del espacio publico, por eso con su
implantacion se puede generar procesos de gentrificacion® por toda la ciudad, (Rueda,
2017)

Las supermanzanas son un modelo que se pueden extender a cualquier ciudad del mundo.
De hecho, el modelo es la red y cada ciudad tiene su red, que se acomoda a la morfologia

de la ciudad y a las caracteristicas de sus vias, (Rueda, 2022)

3 Proceso de renovacion de una zona urbana, generalmente deteriorada, (RAE,2021)
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2.3. Definicion de términos basicos.

2.3.1. Movilidad Urbana

La movilidad es una dindmica clave de la urbanizacién y su infraestructura determina el
modelo urbano de las ciudades, la impresion espacial definida por calles, sistemas del
transporte, espacios y edificios. En el 2005, se realizaron aproximadamente 7.500
millones de viajes al dia en las ciudades del mundo y se estima que en 2050 esta cifra se
triplicard o cuadriplicara respecto al afio 2000 (siempre y cuando los costos de
infraestructura y de energia lo permitan). Sin embargo, a pesar del aumento en los niveles
de movilidad urbana en el mundo, el acceso a los lugares, actividades y servicios se esta
tornando cada vez mas dificil, (ONU-Habitat, 2016)

2.3.2. Movilidad urbana Sostenible

Es el conjunto de estrategias y medidas planificadas destinadas a recuperar la calidad del
espacio urbano y mejorar el desplazamiento de personas, favoreciendo los modelos de
transporte que menos recursos naturales consumen y menos costos ambientales
provocan. Se realiza mediante intervenciones urbanas eficaces favoreciendo la
circulacién peatonal y vehicular, incrementando los niveles de seguridad vial,
minimizando los efectos negativos sobre el entorno y mejorando la calidad de vida de los
ciudadanos, (Decreto Supremo N°022-2016-VIVIENDA, 2016)

2.3.3. Indicadores de movilidad urbana sostenible

Son los que ayudan a conocer si una ciudad es sostenible en términos urbanos. Deben ser
medibles tanto cuantitativamente como cualitativamente. La funcién que realizan los
indicadores es de vital importancia a la hora de evaluar y entender los progresos
realizados en el campo de la movilidad urbana de una ciudad. Sin embargo, se comprobé
que existe un gran nimero de indicadores de movilidad para las diferentes ciudades, que
varian segun necesidades y objetivos, (Motos,2019)

Para medir la calidad de los entornos peatonales se basa, en la seleccion de indicadores
agrupados dentro de cuatro grandes factores (accesibilidad, seguridad, confort atractivo),
(Santuario ,2016)

2.3.4. Calidad de vida
Se centra directamente en la relacion entre transporte y sociedad. La calidad de vida,

incluye la preocupacion por la accesibilidad, el disefio del espacio publico, las
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oportunidades para el desarrollo social, la salud y el bienestar econdmico de los
residentes. El aumento de la motorizacién produce efectos negativos sobre la vitalidad
econdmicay social de una ciudad, es decir, la calidad de vida. La calidad ambiental como

componente de la calidad de vida, (Motos,2019)

2.3.5. Espacio Publico

Conformado por las vias de circulacion vehicular y peatonal, las areas dedicadas a
parques y plazas de uso publico, (Ministerio de Vivienda Construccion y Saneamiento
[MVCS],2016)

2.3.6. Accesibilidad al espacio publico
Es la condicion en el espacio publico que permite su uso a todas las personas. Es un
derecho que facilita a los ciudadanos acceder, en igualdad de condiciones, a los entornos

fisicos, en condiciones seguras y comodas, (Ordenanza N°454/MM, 2016)

2.3.7. Bolardos

Son elementos que impiden que los vehiculos se estacionen, detengan o ingresen a zonas
destinadas al transito peatonal y ciclista. Se recomienda su colocacion a una distancia de
minimo el paso de una persona en silla de ruedas o con perro guia y no a mas de 2,00 m,
(SEDATU,2018)

2.3.8. Rampas peatonales
Son planos inclinados que facilitan el acceso a las aceras para la gente en sillas de ruedas
y otros dispositivos de movilidad personal, al igual que para quienes empujan coches

para bebés, carritos o equipaje pesado, (NACTO, 2016)

Algunas caracteristicas que deben tener las rampas: debe ser de al menos 91 cm de ancho
para permitir el paso de una silla de ruedas, la pendiente debe ser maximo de 12%, disefio
abanicos es el mas recomendable en las intersecciones es bajar el nivel de la esquina 'y
formar un abanico, etc. (ITDP, 2012)

2.3.9. Enfoques de sostenibilidad en la movilidad urbana

Promover la movilidad del peatdn, en bicicleta, o el uso del transporte publico, y asi
disminuir el uso excesivo del automavil, para mantener una buena calidad de vida a los
ciudadanos. Para proteger al medio ambiente buscan la reduccion del ruido y la mejora

en la calidad del aire, y por Gltimo favorecer el desarrollo econémico, (SEDATU,2018)
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CAPITULO I1l. MATERIALES Y METODOS.

3.1. Ubicacién geografica

La investigacion se llevd a cabo en la region, provincia y distrito de Cajamarca, la cual

pertenece el sector 1 San Sebastian de la ciudad de Cajamarca, el cual se encuentra

delimitado:

Por el Nor-este: Av. Mario Urteaga

Por el Nor-oeste: Jr. Belén y Jr. G. Urrelo

Por el Sur-este: Jr. Cumbe Mayo, Av. Independencia y Av. San Martin
Por el Sur-oeste: Av. Peru

Por el Sur: Jr. Antenor Orrego

'.'

P> Escr

Fuente. Elaboracion propia en base al: Plano Catastral de la MPC 2018
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Y el sector 8 La Merced de la ciudad de Cajamarca, el cual se encuentra delimitado:
e Por el Norte: Jr. Rio Lucas
e Por el Nor-oeste: Jr. Amalia Puga y Jr. Tarapaca
e Por el Sur-este: Jr. G. Urrelo

e Por el Sur-oeste: Jr. Junin

@

B

i ]
-
i

g
Fol
X

Fuente. Elaboracion propia en base al: Plano Catastral de la MPC 2018

3.2. Procedimiento
La metodologia de esta investigacion consiste en una planeacién libre de vehiculos con

tres etapas: definicion del perimetro de las zonas de intervencion (que es la delimitacion
de las supermanzanas), estudio de diagnostico del area a intervenir (diagndstico de la
movilidad urbana en las supermanzanas) y presentacion de alternativas (propuesta de

redisefio de las calles internas de las supermanzanas), (SEDATU, 2018)

a. Se definio las areas de intervencion para la realizacién del diagndstico, el cual
consistié primeramente en analizar el sector 1 San Sebastian y el sector 8 La Merced
de la ciudad de Cajamarca para ver que zonas cumplen con la mayoria de
caracteristicas de una Supermanzana para su delimitacién, por tanto, se elabor6 una
serie de planos para justificar su seleccion: plano de la red vial basica y rutas de
ciclovias (ver plano N° 1y 2), plano de zonificacion de los usos del suelo (ver plano
N° 3y 4)y plano de la delimitacion de las supermanzanas (ver plano N° 5y 6).
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Para la elaboracion de los planos se baso en el plano de zonificacion de los usos del
suelo y Jerarquizacion de Vias 2021 de la Propuesta de Modificacion del Plan de
Desarrollo Urbano de la Ciudad de Cajamarca 2016-2026, plano de Rutas de
Ciclovias-Ciudad de Cajamarca 2021 del Plan Piloto de Ciclovias por la
Municipalidad Provincial de Cajamarca, y la Gerencia y Vialidad de transporte. Y
por ultimo el plano Catastral 2018 de la Municipalidad Provincial de Cajamarca.

. Se realizé el diagndstico de la situacion actual respecto a la movilidad urbana en las
dos supermanzanas propuestas, mediante el uso de indicadores de movilidad urbana
sostenible registrados en las fichas de observacién, y aplicacion de encuestas de
opinidn, el cual consistid en visitar el area de estudio donde se trazd las
supermanzanas para la recoleccion de informacién, las encuestas sirvieron para
entrevistar a los habitantes y tomar datos de su percepcion sobre la movilidad urbana
en la ciudad de Cajamarca, por otro lado las fichas de observacion fueron
importantes para tomar datos del estado de la infraestructura vial, la accesibilidad a
los espacios publicos, habitos de los usuarios de la via pablica, etc. asi como también

mostrar dicha situacion en fotografias.

. Se analizé e interpret6 los indicadores de movilidad urbana sostenible obtenidos de
las fichas de observacion y la informacién obtenida de las encuestas de opinion
mediante fotografias, porcentajes y graficos estadisticos, para identificar la

problematica sobre la movilidad urbana y la vez comprobar la hipétesis planteada.

. Finalmente, después de conocer la problematica actual como resultado del
diagndstico se presentd las alternativas de solucion, que son propuestas de redisefio
de las calles internas de las supermanzanas en base a las “estrategias de pacificacion
de transito y tipologias de calles de la guia global de disefios de calles”
(NACTO,2016, p.132-190), desarrollo de “tipologias de vias y cruces del Plan
urbano distrital de Miraflores 2019-2029” (MM,2019, p.39), “tipologias de
intervencion de la guia de acondicionamiento de espacios publicos en el marco de
Estado de Emergencia Nacional” (MVCS,2021, p.68), y “pacificacion de transito de
la guia de estrategias para la reduccion del uso del auto en ciudades mexicanas”
(ITDP, 2012, p.67)
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3.3. Tratamiento y analisis de datos

3.3.1.Poblacién

La poblacion de estudio fue todos los habitantes del distrito de Cajamarca en zona urbana

con un total de 182 971 hab. censada el 2017 segun el INEI.

3.3.2. Muestra de estudio

Al ser una poblacion estadistica finita se usé la siguiente formula para determinar una

muestra representativa:

~ Nx*Za?xpxq
S e?2x(N—-1)+Za%xpxq

n

Donde:

n=tamafio de muestra

N=tamafio de poblacion

Za=parametro estadistico que depende el nivel de confianza (NC)
e=error de estimacion méxima aceptado

p=probabilidad de que ocurra el evento estadistico

g=probabilidad de que no ocurra el evento estadistico.

Datos de la investigacion:

N =182971

Za = 1.645 (estudio intermedio-nivel de confianza del 90%)
e=0.09 =9%

p = 0.5 =50% (no hay datos previos del estudio)
q=1-p=1-05=05

Remplazamos los datos

182971 = (1.645)2 * 0.5 * 0.5

"= 70.0972 « (182971 — 1) + (1.645)% * 0.5 % 0.5

n=83

Por consiguiente, la muestra representativa es de 83 usuarios o unidades de estudio, de

quienes se registrd la opinion publica sobre la movilidad urbana en la ciudad de

Cajamarca
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3.3.3.Unidad de anélisis

La unidad de andlisis es el usuario de la via publica (peatdn, ciclista y conductor)

3.3.4.Tipo de investigacion
La presente investigacion es del tipo descriptiva ya que la variable dependiente no es
manipulable ni controlada, y solo se limita a observar los hechos tal como ocurren en su

ambiente natural.

3.3.5.Tipo de analisis
El tipo de andlisis utilizado es estadistica descriptiva ya que se analizo e interpretd los
resultados obtenidos del diagnostico con ayuda de graficos y tablas estadisticas como

histogramas, diagrama de barras y/o diagramas de sectores.

3.3.6. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Se plante6 dos técnicas de recoleccion de datos:
v Encuestas de opinién
v Observacién en campo
Los instrumentos de recoleccion de datos fueron:
v Fichas de observacion para registrar los indicadores de movilidad urbana
sostenible
v Cuestionarios para las encuestas
v Wincha para toma de medidas
v Camara para las fotografias
Por otro lado, la calidad del aire se obtuvo de una nota de prensa del Gobierno Regional
de Cajamarca del 2015 y los niveles de ruido se obtuvo de la tesis realizada por Vasquez

Leiva en la ciudad de Cajamarca el 2017.
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CAPITULO IV. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

4.1. Resultados

4.1.1. Delimitacion de las Supermanzanas

a) Planos de Jerarquizacion de Vias y Ruta de Ciclovia

Se presentan los planos de Jerarquizacion de Vias y Ruta de ciclovia en el sector 8
La Merced y sector 1 San Sebastian. En el plano N°1 sector 8 se observa que
alrededor de la plaza de armas las vias son locales, esto significa una buena opcion
para fijar la atencion en delimitar una Supermanzana alrededor de la plaza de amas,
aunque hubiera sido ideal que el perimetro conformado el Jr. Junin, Jr. Apurimac, Jr.
José Sabogal y Jr. Guillermo Urrelo sean vias colectoras ya que en ella el tréfico es
mas concentrado que en una vial local pero al final esto no afectaria para la
delimitacidn porque no existe vias colectoras que la atraviesen, ademas que la propia
plaza de armas es ya un gran centro atractor para el habitante. Por otro lado, la ruta
de ciclovia que propuso la MPC llega de forma perpendicular a la plaza de armas
siendo otra opcion a favor para la ubicacion de una Supermanzana ya que, Si una
ciclovia ingresa dentro de la Supermanzana, esta le va a permitir al ciclista
movilizarse en cualquier sentido dentro de ella y compartir espacio con los peatones
y discapacitados. En el plano N°2 sector 1 se aprecia a lo largo del Jr. Apurimac desde
Cdra. 09 hasta la Cdra.11 y a lo largo del Jr. Cinco Esquinas desde Cdra. 03 hasta la
Cdra.06, un area adecuada para delimitar la segunda Supermanzana ya que alrededor
de ella las vias también son locales, e incluso la Avenida Maestro como via colectora
conformaria una parte del perimetro de esta Supermanzana. Ademas, la ruta de la
ciclovia que propuso la MPC pasa a través de ella, y por supuesto tiene como centro
atractor la plazuela Amalia Puga, siendo todo esto caracteristicas a favor para su
eleccion. Cabe recalcar que para saber el tipo de vias se tom6 como referencia el
plano de jerarquizacion de vias de la Propuesta de Modificacion del Plan de
Desarrollo Urbano de la Ciudad de Cajamarca 2016 — 2026 aun cuando las vias

colectoras y arteriales que sefialan son erradas. (ver plano N° 1y 2)

b) Planos de zonificacion de los usos del suelo
A continuacidn, se presentan los planos de zonificacion de los usos del suelo en el

sector 8 La Merced y sector 1 San Sebastian. En el plano N°3 sector 8 se continda

considerando como area para una Supermanzana el entorno de la plaza de armas por
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ser una zona residencial de densidad media con diferentes usos del suelo (comercios,
servicios, vivienda, oficinas, etc.), y contar con zonas de recreacion publica. En el
plano N°4 sector 1 segun la zonificacion el area a lo largo del Jr. Apurimac desde
Cdra. 09 hasta la Cdra.11 y a lo largo del Jr. Cinco Esquinas desde Cdra. 03 hasta la
Cdra.06 sigue siendo un &rea precisa para considerar la otra Supermanzana por las
mismas razones para la eleccion de la supermanzana en el sector la Merced. Esta
diversidad puede promover los desplazamientos a pie y a bicicleta de los habitantes

de la ciudad de Cajamarca. (ver plano N° 3y 4)

c) Planos de la Delimitacion de las Supermanzanas
Se presenta los planos de delimitacion de las Supermanzanas en el sector 8 La Merced

y sector 1 San Sebastian. En el plano N°5 se seleccioné el entorno de la plaza de
armas por cumplir con la mayoria de caracteristicas de una Supermanzana como son
las medidas de sus lados son alrededor de 400 metros, contar con uno de los espacios
publicos mas importantes que es la plaza de armas, la trama urbana es bastante regular
permitiendo que la delimitacion sea lo mé&s rectangular, su interior son solo vias
locales y la ciclovia llega a ingresar dentro de ella, y por ultimo existen algunas ya
calles restringidas al paso vehicular como Pje. Atahualpa, jr. San Martin Cdra. 03, Jr.
El comercio Cdra. 10 y Jr. Belén cuadra 06 lo que significé puntos a favor para su
delimitacion, Ilamada Supermanzana Merced. Finalmente en el plano N°6 se
seleccion6 la segunda Supermanzana en el entorno del Jr. Apurimac Cdra. 09 -
Cdra.11 y Jr. Cinco Esquinas Cdra. 03 - Cdra.06 por contar con la mayoria de
caracteristicas que tiene una Supermanzana: la trama urbana es regular permitiendo
una delimitacion rectangular, las medidas de sus lados son cerca de los 400 metros,
el interior de sus vias son locales, la ciclovia pasa de forma perpendicular por ella, y
su perimetro en el Jr. Guillermo Urrelo coincide con el perimetro de la Supermanzana

Merced (ver plano N° 5y 6).

4.1.2. Diagnostico situacional de la Movilidad Urbana

Indicadores de movilidad urbana sostenible
Los indicadores que se evalud fueron contaminacion ambiental, fluidez vial,

accesibilidad a los espacios publicos, comportamiento de los usuarios de la via

publica, actividad comercial e infraestructura vial (ver fichas de observacion).
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a) Contaminacién ambiental.

Tabla 4.1. Situacién de la contaminacion ambiental.

Traba-

Indi-  Super- Presencia jador Tachos
cador | manza. Nombre de la Calle de basura de de baSL_J.
L y/o reci.
Limpie.
1 Jr. Apurimac cdra. 06 Sl 1 -
2 Jr. Apurimac cdra. 07 SI - -
3 Jr. Apurimac cdra. 08 NO 1 -
4 Jr. Cruz de Piedra cdra. 07 Sl - 2
5 Jr. EI Comercio cdra. 08 NO - 2
= 6  Jr. Dos de Mayo cdra. 04 NO - 1
S 7 Jr. Amalia Puga cdra. 06 Sl - 2
_ § 8  Jr. Dos de Mayo cdra. 03 Sl -
g < 9 Jr. Amalia Puga cdra. 08 Sl -
— 10  Jr. Dos de Mayo cdra. 05 Sl - -
= 11 Jr. Belén cdra. 07 s . .
S 12 Jr. Amalia Puga cdra. 05 Sl - -
S 13 Jr. Belén cdra. 06 S - -
E Subtotal: 10(S1),3(NO) 2 8
E 14 Jr. Amalia Puga cdra. 10 Sl 1 -
S 15  Jr. Ayacucho cdra. 06 NO - 1
S 16 Jr. Ayacucho cdra. 03 Sl - -
e 17 Av. Maestro cdra. 01 NO - -
D 18 Jr. Amazonas cdra. 08 Sl 1 -
2 19 Jr. Junin cdra. 10 Sl - -
$H 20 Jr. Huanuco cdra. 20 Sl - -
21 Jr. Romero cdra. 02 Sl -
Subtotal: 6(S1),2(NO) 2 1
Total: 16(SI),5(NO) 4 9

El total de basura vista a lo largo de las veredas, cunetas y calzadas fue una cantidad
regular, mayormente envolturas de comida el cual es evidente que son arrojadas por
los transeuntes hasta bolsas grandes de basura que los residentes dejan en las calles
fuera del horario de recojo causando mal aspecto y olores repugnantes. Por otro lado,
justo el dia de recojo de informacion se logré observar a 4 trabajadores de limpieza
en las jr. Apurimac cdra. 06 y 08, jr. Amazonas cdra.08 y jr. Amalia Puga cdra. 10.
Y se observo 6 tachos de basura y 1 de reciclaje que se vieron en los parques (de la
plaza de armas, plazuela las monjas y la plazuela Amalia Puga), son tan pocos,
pequefios y todavia en mal estado, para concientizar a las personas a no botar basura

y mantener limpias las calles (ver figura 4.19 y 4.20)

28



Sobre la calidad del aire, la Direccion Ejecutiva de Salud Ambiental (DESA) remitio
un informe a la Sub Gerencia de Gestion del Medio Ambiente, en el cual indica que
el parque automotor es uno de los principales causantes de contaminacion del aire en
Cajamarca. También fundamenté que la presencia de material particulado 2,5 se
encuentra por encima de los estandares de calidad ambiental y las concentraciones de
mondxido de carbén (CO) se incrementa en horas pico, entre las 7 a 8am, 12 a 02pm
y de 07 a 08pm, (Gobierno Regional de Cajamarca [GRC], (2015))

Sobre el nivel de ruido, el aumento del transito vehicular en la ciudad de Cajamarca
ha ocasionado niveles altos de sonidos cuando se toca la bocina y/o el sonido del
motor, valores que sobrepasan los limites de decibeles. Esta contaminacion sonora
ha generado dolores de cabeza y niveles de estrés en la poblacion cajamarquina por

la exposicion prolongada a estos sonidos, (Vasques, 2017, p. 26)

b) Fluidez vial.
Tabla 4.2. Situacion de la Fluidez vial
Tiempo de recorrido en
i- hora punta (s

cador man N Nombre de la Cale TR R e
nar cleta culo
1 Jr. Apurimac cdra.07 37.63 12.74
2 Jr. Amalia Puga cdra.05 28.9 14.7 18.57
3 Jr. Amazonas cdra.05 89 18.2 11.95
3 4 Jr. Dos de Mayo cdra.05 22.76 9.1 12.58
S 5 Jr. Batan cdra.01 52.72 8.505
z 6 Jr. Guillermo Urrelo cdra.08 56.4 17.8 8.56
— 7  Jr. El comercio cdra.07 37.78 12.8 12.04
8 Jr. Cruz de Piedra cdra.06 80 18.2 8.52
= 9  Jr. Junincdra.11 36.27 13.7 7.34
s promedio: 49.05 1493 11.20
g 10 Jr. Ayacucho cdra.6 24.57 8.1 9.33
= 11  Av. Maestro cdra.01 33.46 37.57 15.23
L c 12 Jr. Amazonas cdra.11 36.92 109 = 12.16
8 13 Jr. Amalia Puga cdra.10 51.8 11.54  8.19
3 14 Jr. Cinco Esquinas cdra.06 50.6 8.19
& 15 Jr. Fernando Silva Santisteban 53.29 13.3 10.83

(cn% cdra.02
16 Jr. Huanuco cdra.18 48.15 11.45
17 Jr. Eten cdra.01 59.2 13.9 14,51
promedio: 44.75 15.89 11.24
Promedio Total: 46.90 1541 11.22
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De las 17 calles intervenidas se calculé el tiempo que toma transportarse a pie, en
bicicleta y en vehiculo en hora punta. Caminar a esa distancia tomd un promedio de
46.90 segundos, manejar bicicleta 15.41 segundos, y manejar un vehiculo 11.22
segundos. Para un peaton y discapacitado, la fluidez con que se desplazan es regular
debido a la baja calidad de la infraestructura peatonal y a los obstaculos que esta
presenta (como la mercaderia de los vendedores ambulantes) entonces ellos caminan
con mucho cuidado y lentitud es la razon porque les toma mas tiempo que los demas,
respecto a ir en bicicleta la fluidez fue mejor pues les tom6 menos tiempo que ir a pie
y €S porgque ocupan menos espacio en las vias y lo aprovechan para avanzar entre el
trafico o en tiempos de espera del seméaforo, por ultimo transportarse en vehiculo
tom6 menos tiempo que ir a pie o en bicicleta la razén de ello es que algunos
conductores exceden en la velocidad incluso invaden cualquier carril con tal de

avanzar rapido, las motos lineales también aprovechan el poco espacio que ocupan

para avanzar entre los demas vehiculos.

c) Accesibilidad a los espacios publicos.

Tabla 4.3. Situacién de la Accesibilidad a los espacios publicos

Indi-  super . Accesi. Acce_si. Accesi.
cador man N Nombre de la Calle para para disca. para
peato. ciclis.
1 Jr. Apurimac cdra.06 Regular
2 Jr. Apurimac cdra.07 Regular
§ 3 Jr. Amazonas cdra.05 Regular
= 4 Jr. El Batan cdra.01 Deficiente
= 5 Jr. El comercio cdra.07 Regular Regular
8 6 Jr. El comercio cdra.09 Regular Buena
§ 5 7 Jr. Dos de mayo cdra.04 Regular 2 Buena
3 < 8 Jr. Amalia Puga cdra.09 Regular 2 Regular
k<, = 9  Jr. Dos de mayo cdra.03 Deficiente 2 Deficien.
.‘g 5 10 Jr. Amazonas cdra.09 Regular
_8 11 Jr. Amazonas cdra.07 Deficiente
S 12 Jr.Junin cdra.13 Deficiente
& 13 Jr. Amalia Puga cdra.08 Regular ~ Regular
b 14 Jr. Cruz de piedra cdra.07 Deficiente 2 Buena
15 Jr. El comercio cdra.08 Regular Buena
Subtotal: 10R, 5D 6B,4R,2D -
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Indi-  Super  \. Nombre de la Calle Ap():gﬁzll pébr\gcgisslcl:a As;:?;l.
cador | man. peato. . ciclis.
16  Jr. Fernando Silva Regular
Santisteban cdra.03
17 Jr. Eten cdra.01 Regular
" 18 Jr. Cinco Esquinas cdra.05 Regular  Deficiente
3 19 Jr. Cinco Esquinas cdra.06 Deficiente
g 20 Jr. Amalia Puga cdra.10 Regular  Deficiente
= 21 Jr. Ayacucho cdra.06 Deficiente  Regular
2 ks 22 Jr. Ayacucho cdra.05 Regular  Deficiente
§ g 23 Jr. Ayacucho cdra.03 Deficiente
ot 3 24 Jr. Huanuco cdra.20 Deficiente
TC; § 25 Jr. Huanuco cdra.19 Deficiente
) 26  Jr. Huanuco cdra.17 Deficiente
2 27 Jr. Romero cdra.03 Regular
= 28 Jr. Romero cdra.02 Deficiente
S 29 Jr. Romero cdra.01 Regular
< 30 Jr. Guillermo Urrelo cdra.08 = Deficiente Deficiente
31 Jr. Amalia Puga cdra.11 Regular  Deficiente
Subtotal: 9R,7D 1R,4D 1D
Total: 19R,13D  6B,5R,6D 1D

De las 31 calles observadas el 41.93% de las zonas peatonales estan en un estado
deficiente por ejemplo el jr. Huanuco cdra.17, 19 y 20, jr. Dos de mayo cdra.03. jr.
Cinco esquinas cdra.06, jr. Eten cdra. 01 el aspecto de las veredas esta deteriorada,
muy altas y algunas muy angostas, o como el jr. Guillermo Urrelo cdra.08, la vereda
impar presenta una abertura muy grande y en el jr. Dos de mayo cdra.04 el cruce
peatonal estd muy desgastado. Dentro de las 2 supermanzanas se observo un total de
17 rampas de las cuales 6 de ellas se encuentran en un estado bueno y estas se
encuentran en el parque de la plaza de armas, otras 6 en un estado deficiente, mal
ubicadas y mal dimensionadas como son del jr. Dos de mayo cdra.03, jr. Cinco
esquinas cdra.05, jr. Amalia Puga cdra.10, jr. Ayacucho cdra.05y jr. Romero cdra.01.
Finalmente, sobre la infraestructura de la ciclovia aquel tramo que se consideré a lo
largo de Amalia Puga por ordenanza municipal 725 durante la pandemia ya no se vio
actualmente ningun rastro de su instalacion mucho menos que algun ciclista la use

realmente (ver figura de 4.21 a 4.24).
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d) Comportamiento de los usuarios de la via publica.

Tabla 4.4. Situacién del Comportamiento de los usuarios de la via publica.

Indi- Y o Compor.  Compor.  Compor.
cador n?;;. N Nombre de la Calle del peaton | del ciclista = del conduc.
1 Jr. Apurimac cdra.06 Regular Deficiente
2 Jr. Apurimac cdra.07 Bueno Deficiente
3 Jr. Apurimac cdra.08 Regular Regular Bueno
4 Jr. Amazonas cdra.05 Bueno Deficiente
. g 5 Jr. El Batan cdra.01 Regular Regular
2 < 6  Jr.Cruz de Piedra cdra.07 = Deficiente Regular
g_ i 7 Jr. El comercio cdra.09 Bueno Bueno Deficiente
8 8  Jr. Dos de mayo cdra.04 Deficiente Deficiente Bueno
E 9 Jr. Dos de mayo cdra.03 Deficiente ~ Bueno Deficiente
3 10 Jr. Dos de mayo cdra.05 Regular  Deficiente Deficiente
8 Subtotal: 3B,4R3D 2B,1R,2D 2B 2R,6D
§ 11 Jr. Junin cdra.13 Deficiente Deficiente
3 12 Jr. Fernando Silva Deficiente  Bueno  Deficiente
3 Santisteban cdra.06
3 13 Jr. Cinco Esquinas Deficiente Deficiente
2 cdra.04
s 8 14 Jr. Cinco Esquinas Deficiente Regular
E 7 cdra.05
5 3 15 Jr. Cinco Esquinas Bueno  Deficiente Deficiente
g— = cdra.06 _ -
8 n 16 Jr. Amalia Puga cdra.10  Regular Deficiente
17 Jr. Ayacucho cdra.06 Deficiente Deficiente
18 Av. Maestro cdra.01 Deficiente Deficiente
19 Jr. Romero cdra.0l1 Deficiente Deficiente
Subtotal: 1B,1R,7D 1R,1D 1R,8D
Total: 4B,5R,10D  2B,2R,3D 2B,4R,14D

De las 19 calles evaluadas se observé que la mayoria de los peatones mostraron un
comportamiento deficiente como caminar por las calzadas, no usar los cruces
peatonales para cruzar y no respetar los cambios de semaforo, sobre los ciclistas de
los pocos observados también presentaron un comportamiento deficiente como
meterse entre los autos con tal de avanzar rapido o ir en sentido contrario del fujo
vial, por ultimo el comportamiento de los conductores siendo el mas deficiente entre
todos como exceder en velocidad, no respetar los cambios del seméaforo, no brindar
paso a los peatones en cruces peatonales sin semaforos, estacionarse en lugares
incorrectos como cruces peatonales, calles con linea amarilla y con letreros

prohibiendo estacionarse (ver figura de 4.25 a 4.29).
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e) Actividad comercial.

Indi- Super- o
cador = manza.

=
RPEBoovouswNr

La Merced
il il e
O B~ W N

Actividad comercial
=
~N O

18

19

20
21

San Sebastian

22
23

De las 23 calles consideradas en un dia se contabilizd 53 vendedores ambulantes
quienes ocupan casi la mitad de las veredas con sus mercaderias, pero en casos peores
casi la totalidad de ellas ocasionando que los peatones caminen por las cunetas y/o
calzadas, por otro lado, se contabiliz6 un total de 31 locales comerciales que a pesar
de contar con un establecimiento sacan cierta parte de su mercaderia a las veredas y

tambien letreros con el fin de hacer saber sobre su local (ver figura de 4.30 a 4.33).

Tabla 4.5. Situacioén de la Actividad comercial

Nombre de la Calle

Jr. Apurimac cdra.06

Jr. Apurimac cdra.07

Jr. Apurimac cdra.08

Jr. Amazonas cdra.05

Jr. Batan cdra.01

Jr. Amalia Puga cdra.06

Jr. Amalia Puga cdra.05

Jr. Cruz de Piedra cdra.07

Jr. Comercio cdra.07

Pje. Atahualpa cdra.06

Jr. Junin cdra.09

Jr. Dos de mayo cdra.03

Jr. Belén cdra.06

Jr. Belén cdra.07

Jr. Amalia Puga cdra.07

Jr. Amalia Puga cdra.08

Jr. Fernando Silva

Santisteban cdra.01
Subtotal

Jr. Fernando Silva

Santisteban cdra.03

Jr. Cinco esquinas cdra.05y

06
Jr. Amalia Puga cdra.11
Jr. Guillermo Urrelo
cdra.08
Jr. Ayacucho cdra.05
Jr. Ayacucho cdra.04
Subtotal
Total

vendedor
ambulante

2
1
4
15
11

==

PP R WARER RN

2

0

8
57

Locales que
ubican
mercaderia
en veredas

1

oo o1 01 &~ 1

BN

1
3
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) Infraestructura vial.

Indi-
cador

Infraestructura vial

Supe
rman

La Merced

San Sebastian

o

10

11
12
13
14

15

16

17

18

19

20

21
22
23
24
25
26
27
29

Nombre de la Calle

Jr. Apurimac cdra.06

Jr. Amalia Puga
cdra.07
Pje. Atahualpa cdra.06

Jr. Cruz de Piedra
cdra.06

Jr. Cruz de Piedra
cdra.07

Jr. El Batan cdra.01

Jr. Amazonas cdra.06

Jr. Dos de mayo
cdra.05

Jr. Dos de mayo
cdra.04

Jr. Dos de mayo
cdra.03

Jr. El Comercio cdra.10
Jr. Belén cdra. cdra.06
Jr. Belén. cdra.07

Jr. Amalia Puga
cdra.08

Pje. San Martin cdra.03

Jr. Amalia Puga
cdra.05

Subtotal:

Jr. Amalia Puga
cdra.09

Jr. Amalia Puga
cdra.06

Jr. Cinco esquinas
cdra.04

Jr. Fernando Silva
Santisteban cdra.03
Jr. Huanuco cdra.17
Jr. Guadalupe cdra.04
Jr. Soledad cdra.03
Jr. Ayacucho cdra.03
Jr. Eten cdra.02

Jr. Romero cdra.01
Jr. Romero cdra.02
Jr. Ayacucho cdra.06

Subtotal:

Total:

ancho
max.
1.51
2.20

0.92
1.5

2.06

1.7
1.45
1.49

2.18

1.94

1.87
1.99

1.15

1.2

2.20

1.99

2.13

151

1.47

1.5
1.22
0.98

15
1.03

1.4

1.6

1.7
2.13

2.20

Vereda
estado

Buena
Deficiente

Regular
Regular

Regular

Deficiente
Regular
Regular

Regular

Deficiente

Regular
Regular

Regular
Regular

1B,10R,
3D
Regular

Regular
Regular

Regular

Deficiente
Regular
Deficiente
Deficiente
Regular
Deficiente
Regular
Regular
8R,4D

1B,18R,
7D

Tabla 4.6. Situacién de la Infraestructura vial (Vias Locales)

Calzada
anch. estado
6.9 Buena
6 Regular
3.27  Regular
6 Regular
13.74 = Buena
5.48 Regular
54  Regular
6.81  Regular
16.03 = Buena
5.75  Deficie
nte
11.47  Buena
9.3 Buena
6.3 | Regular
5.75  Regular
4.43  Deficie
nte
5.1  Regular
16.03 5B,9R,
2D
5.75 Regular
13.29  Regular
6.45 Regular
5.52  Deficie
nte
442  Regular
4.66 = Regular
4.34  Regular
6.33 | Regular
4.1  Regular
9.95 | Regular
6.1  Regular
5.94  Regular
1329 11R,1
D
16.03 5B,20R
,3D

Cuneta
estado

Deficiente
Deficiente

Deficiente
Regular

Deficiente
Regular
Regular

Deficiente

Deficiente
Deficiente

Regular
4R,7D
Deficiente
Deficiente
Deficiente

Deficiente

Deficiente
Regular
1R,5D

5R,12D
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Se encontrd anchos de veredas desde 2.18 metros como maximo y 0.73 metros como
minimo, el ancho de calzada total de 4.1 metros como minimo y estacionamientos
desde 3.5 metros hasta 2.04 metros como minimo. Segun el Manual de Disefio
Geométrico Vias Urbanas (2005), para veredas el ancho minimo es 0.60 metros, para
un carril de calzada es 2.75 metros y para estacionamientos es 1.80 metros como
minimo (ver figura de 4.34 a 4.36).

A continuacion, se muestra el resumen de los valores estandarizados de los

indicadores de movilidad urbana sostenible medidos en campo:

Tabla 4.7. Resumen de la estandarizacion de valores de los indicadores de movilidad

urbana

Indicadores Bueno | Regular | Deficiente
Contaminacién ambiental °
Fluidez vial °
Accesibilidad a los espacios °
publicos
Comportamiento de o
usuarios de la via pablica
Actividad comercial °
Infraestructura vial °

Opinidn de los usuarios de la via publica respecto a la movilidad urbana en la

ciudad de Cajamarca.

Las encuestas de opinion pablica se las aplicé a las personas que se movilizaban en
las areas de las dos supermanzanas Merced y San Sebastian a un total de 83 personas

durante el mes de junio del presente afio (ver encuestas N°46 y 60)
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Modo de transporte méas usado.

Figura 4.1. Modo de transporte mas usado en la ciudad de Cajamarca

Taxi D 3.33%
Mototaxi D 11.90%
Moto lineal D 11.90%
Combi-Microbus D 14.29%
Automovil-Camioneta S 5.95%
A pie — 47.62%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Porcentaje de personas encuestados

Nota: El grafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas
sobre qué modo de transporte mas usan en la ciudad de Cajamarca.

Transporte privado.

Del total de encuestados el 35% dijeron contar con un vehiculo propio. A quienes
se hizo tres preguntas adicionales. A continuacion, se muestran los resultados de

dichas preguntas:

Figura 4.2. Frecuencia de uso del vehiculo propio.

50% 45%
40%
L i :
28% as opciones son
30% 24% * opcién a: Todos o casi todos los dias
* opcién b: Algunas veces en semana
0,
20% * opcidn ¢: Algunas veces al mes
10% 39 * opcién d: Ocasionalmente

0%
opcion a opcion b opcion c opciond

Nota: El grafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron
entre las cuatro opciones cual es la frecuencia con la que utilizan su auto-camioneta o
moto lineal.

36



Figura 4.3. Motivos de uso del vehiculo propio.

50%
41% ] o ]
* opciodn a: Por prestigio o estatus economico
40% ‘ * opcion b: Por el mal servicio del transporte publico
30% 24% = opcion c: Por comodidad debido a la baja calidad de la
21% infraestructura vial
20% ’ 14% * opcion d: Otros motivos.
10% ’ I

0%
opciona opcionb opcionc opciond

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron
entre las cuatro opciones cual es el motivo del uso de su auto-camioneta o moto lineal.

Figura 4.4. Gasto semanal en el vehiculo propio.
50% 45%
40% 31%
30%

20% 10% 10%
10% 4%

0%

10-20 150 soles 30-40 50 soles 70 soles
soles soles

Nota: El grafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que dijeron
cuanto gastan a la semana en su auto-camioneta o moto lineal

Sobre el transporte publico.

Figura 4.5. Motivos de uso del transporte publico en la ciudad de Cajamarca.

60% ‘ 54%

50% Las opciones son:
+ opcion a: Resulta mas barato que el vehiculo privado

40% N . .
« opcion b: Contamina menos que un vehiculo privado

30% ’ 19% 23% (combi-microbtis)

0

20% * opciodn ¢: Por ser mas seguro que caminar o usar
bicicleta en la ciudad de Cajamarca.

10% e i ; -

° ‘ « opcion d: Para llegar mas rapido a su destino .

0%
opciona opcionb opcionc opciond

Nota: El grafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron
entre las cuatro opciones cual es el motivo porque usan el transporte publico (combis-
microbus)
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Figura 4.6. Calificacion sobre el servicio del Transporte Publico en la ciudad de
Cajamarca

B buena
B regular
® mala

Nota: El gréfico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que
calificaron el trato de los conductores y/o cobradores, limpieza y seguridad para

movilizarse en combis-microbus.

Figura 4.7. Gasto semanal en el transporte pablico.

7 0,
80%

60%
40%
20%
g

30-40 soles 50 soles 10-20 soles

0%

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas sobre cuanto
gastan a la semana utilizando el transporte publico.

Sobre ir en bicicleta.

Al igual que el vehiculo privado se hizo tres preguntas adicionales para aquellos
gue cuentan con una bicicleta 0 mas. Del total de encuestados el 30% dijeron

tener una. A continuacion, se muestran los graficos de dichas preguntas:
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Figura 4.8. Frecuencia de uso de la bicicleta.

’l * opeion a: Todos o casi todos los dias

’32.00% * opcion b: Algunas veces en semana

64.00%

70%
60%
50%
40%
30%
20%

10% " - 4.00%

* opcion ¢: Algunas veces al mes

* opcion d: Ocasionalmente

0%
opcion b opcion ¢ opciond

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron

entre cuatro opciones.

Figura 4.9. Motivos de uso de la bicicleta.

50%
48.00%
40% * opcion a: Por salud y placer
30% 3.00% + opcion b: Por conservacion del
medio ambiente

20% 12.00%

4.00% * opcion ¢: Por ahorro de tiempo

. (]

10% b * opcion d: Todas las anteriores

0%

opciona opcionb opcionc opciond

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron

entre las cuatro opciones.

Figura 4.10. Calificacion sobre las ciclovias en la ciudad de Cajamarca

= bueno
= regular

= malo

Nota: El gréfico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que
calificaron elestado de la sefalizacion, cantidad de rutas para ciclovias,
cantidad de aparcamientos bicicleta y seguridad para manejar bicicleta.
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Transportar a pie.

Figura 4.11. Frecuencia con la que caminan los encuestados

Z
p

60%

50%

40% 32.14% * opcion a: Todos o casi todos los dias
* opcion b: Algunas veces en semana

30% ., .
16.67% * opcion ¢: Ocasionalmente

20%
10%

g

opcion a opcion b opcion ¢

0%

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron
entres las tres opciones.

Figura 4.12. Motivos porque los encuestados se desplazan a pie

35% ’ 32.14% * opcion a: Por salud y deporte

+ opeion b; Por conservacion del
medio ambiente
* opcion ¢: Por comodidad y ahorro

15.48% de tiempo

13.10% B « opcién d: Por ahorro econdmico
R * opcion e: Porque se siente menos
I 4.76% estrés que ir en vehiculo
2.38% . + opeion f: Todas las anteriores
%,

30%
25%
20%
15%

|
¢

43%

5%

* opcion g: Otro motivo

0% P g

o, ° L) o, [

Yy P B R, -
% % % % % %

® 6 c -4 e ” &

%
%

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron
entre las siete opciones.

Figura 4.13. Sensaciones que genera caminar en la ciudad de Cajamarca.

6.43%
50% Z

40%

+ opcion a: Tranquilidad / relajacion
30% 22.62% 22.62%

* opcion b: Estrés / agobio
20% * opcion ¢: Libertad
10% 8'.33% + opcion d: Inseguridad
('
0%

opcion a opcion b opcion ¢ opciond

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron

entres las cuatro opciones.
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Figura 4.14. Calificacion sobre las zonas peatonales en la ciudad de Cajamarca.

.

= bueno
= regular

= malo

Nota: El gréfico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que
calificaron el estado de veredas, cruces peatonales y sefializacion peatonal, la
accesibilidad para discapacitados y adultos mayores (rutas, rampas, sefializacion),
estado y cantidad de areas verdes, y la seguridad para caminar en la ciudad de
Cajamarca.

Trafico vehicular.

Figura 4.15. Calificacion sobre la situacion del trafico vehicular en la ciudad de

Cajamarca.
= bueno
regular
= malo

Nota: El grafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que

seleccionaron entre bueno, regular y malo.
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Figura 4.16. Aspectos que les molestan sobre la situacion del trafico vehicular en la
ciudad Cajamarca.

40.00% 36.90%
’ » opcion a: Ruido de los de vehiculos
30.00% (cuando tocan las bocinas, etc.)
22.62% * opcion b: Gases emitidos por los
) vehiculos
20.00% .10% * opcion ¢: La congestion vehicular
9.52% 9.52% g 339 en hora punta
10.00% ¥ ;
: * opcion d: Todas las anteriores
- * opcion e: Ninguna
0.00% = opcidn £ Otro motivo
O, O, O, O, O, O,
2 2 2 2 2 )
(954 . (954 . (953 .
% % 9 9 9 9
® 6 o 4 Q ~

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron

entre las seis opciones.

- Movilidad urbana sostenible

Figura 4.17. Grado de conformidad sobre 7 posibles soluciones para los problemas
ambientales y sociales causado por los vehiculos en la ciudad de Cajamarca.

= Muy de acuerdo = de acuerdo desacuerdo = Muy desacuerdo

Nota: El gréafico representa el porcentaje del total de personas encuestadas que eligieron
entre muy de acuerdo, de acuerdo, desacuerdo y muy desacuerdo.

A continuacion, se muestra una serie de afirmaciones que podrian solucionar
problemas de contaminacion ambiental, ausencia de areas verdes y espacio

peatonal reducido debido al gran espacio destinado a los vehiculos:

1. Se reduciria la contaminacién atmosférica y acustica con una disminucion

de numero de vehiculo.

2. Los modos de transporte sostenibles como caminar 0 manejar bicicleta
es una alternativa para mejorar la calidad de vida de los habitantes.

3. la ampliacion y mejoramiento de areas peatonales va a estimular que la
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gente camine en vez de transportarse en vehiculo.

4. Mejorar la infraestructura vial como el estado de las calzadas, instalacion
de reductores de velocidad y sefializacion va a concientizar a los

conductores a disminuir su velocidad y manejar de manera adecuada.

5. Mejorar la accesibilidad para personas discapacitadas, nifios y adultos
mayores (como rampas, cruces, sefializacion, etc.) garantizaria igualdad

de oportunidades y calidad de vida para todos.

6. Implementar méas rutas de ciclovias y que sean supervisadas para su

correcto funcionamiento, motivaria mucho mas a movilizarse en bicicleta.

7. Més éreas verdes ayudan a contrarrestar la contaminacion atmosférica y
acustica ademas de motivar a los usuarios a movilizarse en ellas a pie y/o

en bicicleta.

Finalmente, el 98% del total de encuestados consideran que debe haber mas
propuestas de movilidad urbana sostenible para una mejor calidad de vida en la

ciudad de Cajamarca.
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Tabla 4.8. Resumen de la opinion de los Cajamarguinos sobre la movilidad urbana

Sobre el transporte privado (%)

Quienes disponen - .
de vehiculo propio Frecuencia de su uso Motivos de su uso Gasto semanal
Alaun Por Por el mal | Por comodidad
Si No Todos o casi todos | Algunas veces ve%tésaeﬁ Ocasional | prestigio o | servicio del | debido a labaja | otro | 10-20 | 30-40 | 70>
los dias en semana mes mente estatus transporte calidad de la |motivo| soles | soles | soles
economico |  publico | infraestruc. vial
35% 65% 45% 24% 3% 28% 21% 24% 41% 14% | 31% | 45% | 24%
100% 100% 100% 100%
Sobre el transporte publico (%)
Motivos de su uso Ca“flcaglon sobre_ I‘f’l calidad Gasto semanal
e su servicio
Resultaméas | Contamina menos que un Por ser mas comodo Para llegar mas
. . - . . 10-20 | 30-40 50>
barato vehiculo privado gue caminar o usar rapido a su destino | buena regular | mala I I I
bicicleta en la ciudad Soles | soles | SOles
19% 5% 23% 94% 14% 37% 49% | 76% 20% 4%
100% 100% 100%
Sobre la bicicleta (%)
Los que disponen . . calificacion sobre la
de bicicleta Frecuencia de su uso Motivos de su uso ciclovia
Todos o casi | Alqunas Por conserva- Todas
. . 9 Algunas veces | Ocasional- | Por saludy | cion del medi | Por ahorro las
Si No todos los di | vecesen . : . buena | regular | mala
al mes mente placer 0 ambiente de tiempo | anterior
as semana o
30% | 70% 0% 32% 4% 64% 12% 36% 4% 48% 7% 17% | 76%
100% 100% 100% 100%
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Sobre el peatdn (%)

Frecuencia con la que caminan

Motivos porque se transporta a pie

calificacién sobre las
zonas peatonales

Por conserva- | Por comodidad Porque se
Todos o casi | Algunas veces | Ocasio- | Por salud ion del medi h d Por ahorro | Siente menos | Todaslas| Otro b | |
todos los dias |~ ensemana | nalmente | y deporte cton g€ medio yanormo A€ 1 econmico | estrés que ir en | anteriores | motivo uena | regular | mala
ambiente tiempo 1
vehiculo
51.19% 32.14% 16.67% | 21.43% 2.38% 13.10% 10.71% 15.48% 32.14% | 4.76% | 22% 38% 40%
100% 100% 100%
Situacion del trafico vehicular en la ciudad de Cajamarca. (%)
calificacién del tréafico vehicular Aspectos que les molestan sobre el trafico vehicular
Ruido de los de Gases emitidos por congestion vehicular en Todas las . Otro
buena regular mala . . . Ninguna .
vehiculos los vehiculos horas punta anteriores motivo
7% 40% 53% 13.10% 9.52% 22.62% 31.90% 9.52% 8.33%
100% 100%
Percepcion sobre la movilidad urbana sostenible (%)
Afirmaciones
. . caminar y/o ir Mejorar las Mejorar la Mejorar rampasy | Implementar Mas &reas verdes
Reducir vehiculos . . . R ) .
Grado de disminuiria la en _t)|C|c]eta zonas |nfrae§truc_:tur§1 vial sen_allzaugn para mas rute}s de ayudarian a
conformidad contaminacion mejoraria la peatonales concientizaria al discapacitados ciclovias contrarrestar la TOTAL
acistica calidad de vida | estimularia a conductor a garantizaria motivaria a contaminacion
atmosfériga de los caminar mas en manejar con igualdad de movilizarse mas acustica 'y
habitantes de ir en vehicu. cuidado oportunidades en bicicleta atmosférica
De acuer. 23.81% 30.95% 29.76% 22.62% 32.14% 36.90% 34.52% 51.70%
Muy de acuer. 64.29% 59.52% 45.24% 40.48% 54.76% 44.05% 53.57% 30.10%
Desacuer. 11.90% 8.33% 25% 36.9% 13.10% 19.05% 40.71% 17.86%
Muy desacuer. 0% 1.19% 0% 0.00% 0.00% 0% 1.19% 0.34%
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4.2. Discusion de resultados

4.2.1. Supermanzanas propuestas

La seleccion de las dos supermanzanas en el sector 8 La Merced y sector 1 San Sebastian
cumplieron con ciertas caracteristicas que describe Salvador Rueda su impulsador asi
como se las describe también en la guia de acondicionamiento de espacios publicos en el
contexto de la pandemia por la COVID -19, asi como la forma regular que tienen, las
dimensiones aproximadas de 400x400 m2, el tipo de vias locales que conforman su
interior, ademas de tener un potencial para la caminata y uso de la bicicleta por ser una
zona residencial de densidad media con usos de suelo mixto (comercios, servicios,

vivienda, oficinas, etc.)

“La pacificacion del transito se recomiendan sobre todo en los centros de las ciudades o
puntos de alta demanda peatonal para incrementar el espacio destinado a quienes
caminan.” (SEDATU, 2020, p.43). Y justo las supermanzanas propuestas se ubican en el

centro histérico de Cajamarca.

4.2.2. Diagnostico de la Movilidad urbana.

- Contaminacién ambiental.
La importancia de medir la contaminacion ambiental producida por los vehiculos

e incluso por el mismo usuario de la via publica fue para saber el estado en que
se encuentra el entorno fisico de las calles en las areas de estudio. Segun los
resultados obtenidos de la informacion levantada en campo muestran cantidades
regulares de basura arrojada en las calles, pero una de las razones es por la falta
de tachos y carteles que concienticen a mantenerlas limpias lo que genera a su
vez mayor cantidad de trabajadores de limpieza, aunque en realidad no debe ser
asi porgue debe ser tarea de todos mantener calles limpias. Sobre informacion ya
existente sobre la calidad del aire y niveles ruido muestran que el aire contiene
gases contaminantes por encima de los limites permisibles y que los niveles de
ruido son de 75 decibeles promedio por encima del estandar de calidad ambiental
(ECA) causado mayormente por el parque automotor. Entonces se puede
comprobar que las supermanzanas son un factor de ayuda para contrarrestar estos
problemas, porque una mejor calidad de vida también implica movilizarse en

calles limpias, sin ruidos molestos y con un aire no contaminado.
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Fluidez vial.
Saber el nivel de fluidez vial de cada modo de transporte en hora punta es crucial

para indicar cual es mas conveniente para llegar a nuestro destino en el menor
tiempo posible y con seguridad, por lo tanto en algunas vias de las supermanzanas
la fluidez vial fue regular tanto para quienes caminan , manejan bicicleta y
conducen un vehiculo, es otras palabras caminar tomé mas tiempo que ir en
vehiculo la explicacién a esto es porque los peatones cuando se movilizan lo
hacen con mucho cuidado y calma debido al mal estado y descuido de la
infraestructura peatonal, reflejado en numerosos obstaculos como hoyos, grietas,
salientes, etc., y por la imprudencia de algunos conductores , en cambio al
vehiculo le tom6 menos tiempo porque muchos de ellos exceden en velocidad
con tal de avanzar entre todos los modos de transporte e incluso ocupan cualquier
carril para ese fin, y por otro lado los ciclistas arriesgan su vida al meterse entre
el tréfico vehicular debido al poco espacio que ocupan y con tal de avanzar. Por
eso segun Silva y Muguerza (2021, p.10), “cada medio de transporte deberia de
tener su propio carril y/o espacio diferenciado dentro de la seccion de via para

que exista un correcto desplazamiento en ella”.

Accesibilidad a los espacios publicos.
La accesibilidad que deben de tener los usuarios de la via publica mas

vulnerables, como son los discapacitados y/o adulto mayor, peatones y ciclistas,
debe ser el més favorecido para facilitar su libre desplazamiento en las vias
publicas, parques y plazas, esto es importante para generar las mismas
oportunidades al movilizarse en la ciudad de Cajamarca. Es asi que la existencia
de accesibilidad a los espacios publicos observados en las supermanzanas se los
calificdé con un valor deficiente debido a las condiciones pésimas que se
encuentran la mayoria de zonas peatonales, escases y mal estado de las rampas,
y desaparicion de las ciclovias debido a la falta de supervision y concientizacion
para el correcto funcionamiento de la ciclovia que se propuso como proyecto
piloto para su posterior implementacion durante la pandemia ha sido fracasada,
aunque segun el aun actual alcalde de Cajamarca Henry Alcantara (08 de junio
2022) en una declaracion a la prensa mencioné que “el proyecto de la ciclovia en
todo la ciudad se implementé de manera temporal desde la pandemia y sigue hasta
ahora incluso no hay ain una disposicion del retiro de las mismas porque es el

Ministerio de transportes quien lo decide”, es asi que esa ciclovia que se instalo
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en el tramo del jr. Amalia Puga cdra.07- cdra.11 y también en el tramo jr. Dos de
mayo cdra.04-cdra.06 ya no funciona para tal fin porque los vehiculos han

destinado considerarla ain como zona de estacionamiento.

Comportamiento de los usuarios de la via publica.
El comportamiento de los usuarios en las supermanzanas se le dio un valor

deficiente ya que demostraron hébitos inadecuados para movilizarse lo que
convierte a la ciudad de Cajamarca ain mas en un lugar desordenado, inseguro y
poco atractivo para caminar y/o manejar bicicleta. Los peatones cruzan las calles
de manera inadecuada arriesgando su vida, sobre los ciclistas es cierto que no
existe una infraestructura de ciclovia en las calles para que la usen, pero ellos
manejan imprudentemente para avanzar rapido y por ultimo el comportamiento
de los conductores de vehiculos que es el peor del resto porque en su mayoria de
casos no tienen mucho respeto hacia el peaton creyendo que las calles son
destinadas absolutamente para ellos. La ciudad de Cajamarca se ha vuelto un
lugar poco atractivo e inseguro no solo por las condiciones de su infraestructura
vial sino también por el comportamiento de sus usuarios quienes no toman

conciencia de sus actos.

Actividad comercial.
Se puede decir con certeza que las zonas comerciales son lugares que atraen a la

concentracion de personas, pero cuando no existe una regulacién por parte de las
autoridades a quienes venden de manera informal y también a los que cuentan
con locales, puede afectar la manera como se movilizan los cajamarquinos y a su
bienestar incluso al estado de la infraestructura vial, porque ocupan las veredas y
calzadas con sus mercancias y/o letreros. La cantidad de comercio informal en
las areas de las dos supermanzanas no es considerable, pero si se controla
constantemente en busca de soluciones para reducirlo y no afectar el
desplazamiento libre de todos los usuarios de la via publica podria atraer a mas
personas y aumentar los espacios caminables y en bicicleta, por eso este indicador

tiene un valor estandarizado regular.

Infraestructura vial.
Medir este indicador fue de suma importancia para saber que estrategias de

pacificacion de trafico aplicar en las calles internas de las supermanzanas

propuestas. Su valor estandarizado fue deficiente por la mala calidad de sus
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veredas, calzadas y cunetas, (estado y dimensiones) y la ocupacion indebida de

los estacionamientos en las areas de las supermanzanas.

En comparacion con el manual de disefio geométrico de vias urbana y el RNE
norma GHO020, algunas calles de las supermanzanas a las justas cumplen con las
dimensiones minimas de veredas. Ademas, segin SEDATU (2018), “el ancho
minimo de espacio que ocupa un discapacitado o adulto mayor es de 1.60 metros”
entonces las dimensiones de estas veredas medidas en campo no son accesibles
para los discapacitados. El estado del 80% de veredas y calzadas vistas presentan
rajaduras y huecos, y falta de sefializacion o en estado despintado que casi no se
nota. Sobre los estacionamientos se vio 3 calles que contaban con letreros de su
prohibicion el jr. Amalia Puga cdra. 05 y 07, y Av. El maestro cdra. 01 pero de
todas formas estaban repletas de autos y motos lineales estacionados, de igual
forma sucede con algunas vias con linea amarilla continua donde existe una gran
cantidad de vehiculos estacionados a pesar su prohibicion. Finalmente, el 75% de
cunetas observadas presentan un estado deficiente como muy angostas para el

drenaje de lluvia, en deterioro o algunas obstruidas por rampas de garajes.

Modo de transporte méas usado.

El resultado muestra que el modo de transporte méas usado fue transportarse a pie
seleccionado por el 47% del total de encuestados. Esto significa que un proyecto
supermanzanas si funcionaria ya que al crear mas espacios peatonales sin
vehiculos estos serian concurridos por los peatones quienes son los de mayor

prioridad en la jerarquia de movilidad.

Transporte privado.

De aquellos (35% de los encuestados) que dijeron contar con auto, camioneta o
moto lineal sobre la frecuencia con que hacen uso de su vehiculo el 45% dijeron
que todos los dias y sobre el motivo de su uso el 41% dijeron por comodidad
debido a la baja calidad de la infraestructura vial.

De esto se puede afirmar que el incremento de los vehiculos privados se debe a la
baja calidad que presenta la infraestructura vial en ciertos lugares como el mal
estado de las veredas y calzadas que presentan desgaste, huecos, salientes, etc.,

falta de rampas e infraestructura de ciclovias para caminar o manejar bicicleta con
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seguridad por lo que prefieren usar su vehiculo para movilizarse. Ademas, este
incremento de vehiculos causa el aumento de la contaminacién atmosférica y

acustica en la ciudad de Cajamarca.

Transporte publico.

Los motivos de uso del transporte publico por los Cajamarquinos 54% de los
encuestados mencionaron que es por llegar rapido a su destino y asi ahorrar de
tiempo. Sobre la calidad del servicio del transporte publico de la ciudad de
Cajamarca el 49% lo calificaron malay 37% como regular, entre los aspectos que
se calificaron fueron el trato de los conductores y/o cobradores, limpieza y
seguridad para movilizarse en las combis y/o microbus. Y sobre el gasto semanal

el 76% de ellos gastan entre 10-20 soles.

Se puede entender que la mayoria de ellos utilizan el transporte publico por
ahorrar tiempo para llegar a su destino, pero la calificacion que le dieron la
mayoria fue entre regular y mala esto significa que los cajamarquinos hacen uso
del transporte publico por necesidad mas no porgue sea el mas adecuado para
movilizarse, ademas arriesgan su vida al ir con ellos cuando exceden en velocidad
por ganar pasajeros, a veces hasta soportan malos tratos. A pesar que contamina
menos al medio ambiente y es el mas econdmico en comparacién con los
vehiculos privados, por la falta de supervision de las autoridades es uno de los

modos de transporte menos comodo Y atractivo, y el mas inseguro en la ciudad.

Transporte en bicicleta.

Del 30% de los encuestados que dijeron tener bicicleta, sobre la frecuencia con
que la usan el 64% dijo ocasionalmente, sobre el motivo de su uso el 48% dijeron
por salud, conservacion del medio ambiente y ahorro de tiempo para movilizarse,
y sobre la calificacion que le dan a la situacién de las ciclovias en la ciudad de
Cajamarca el 76% la calificaron como mala, entre los aspectos que calificaron
fueron el estado de la sefializacion, la cantidad de ciclovias, cantidad de

aparcamientos bicicleta y la seguridad de manejar bicicleta en la ciudad.

La mayoria de ellos dijeron usar su bicicleta ocasionalmente debido a la
inseguridad que siente al manejar en la ciudad y, al mal estado y falta de ciclovias,

ya que los conductores no respetan el espacio para los ciclistas, aunque exista
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sefializacion 0 no. A pesar que ocupan menos espacio en la via y contaminan
menos son tan vulnerables como los discapacitados, toda esta situaciéon los

desmotiva a manejar constantemente incluso de manera correcta en la ciudad.

Transporte a pie.

Sobre con qué frecuencia caminan en la ciudad, 51.2% de los encuestados dijeron
que todos los dias, porque motivos se desplazan a pie el 32.14% de ellos dijeron
por salud, conservacion del medio ambiente, comodidad, ahorro de tiempo y
econdémico, y porgue sienten menos estrés que ir en vehiculo. Sobre las
sensaciones que sienten cuando caminan en la ciudad, 46.43% dijeron sentir
tranquilidad. Por ltimo, la calificacion que le dieron a la situacion de las zonas
peatonales, el 40% dijeron mal y 38% como regular, entre los aspectos que se
califico fueron el estado de veredas, cruces peatonales y sefializacion peatonal, la
accesibilidad para discapacitados Yy adultos mayores (rutas, rampas,
sefializacion), estado y cantidad de areas verdes, y la seguridad para caminar en
la ciudad de Cajamarca.

Se puede interpretar que la mayoria de ellos suelen caminar todos los dias y
sienten tranquilidad cuando lo hacen, sin embargo, ellos mismos califican a las
zonas peatonales entre regular y mala, debido a la falta de mantenimiento y
ampliacidn de estas areas, esta situacion les hace dudar si es mejor caminar o usar
un vehiculo, incluso mucho mas dificil para los discapacitados y/o adultos
mayores quienes no tienen muchas alternativas para movilizarse. Entonces se
puede afirmar que las supermanzanas podrian ser usadas sin quedar desoladas ya
que las personas si prefieren caminar ya sea por necesidad de llegar a su destino
0 por ocio, es por eso que entre otras de las alternativas que se propone es
redisefiar las calles internas de las supermanzanas para que los peatones puedan

usarla con comodidad.

Trafico vehicular.

53% de los encuestados calificaron al trafico vehicular en la ciudad de Cajamarca
como malo y sobre los aspectos que les molesta de esta situacion 36.90% dijeron
el ruido (debido al uso indiscriminado del claxon, llamar a viva voz a los

pasajeros, etc.), gases emitidos por lo vehiculos y la congestion que generan. Esta
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situacion puede traer consigo consecuencias en la salud y bienestar de los
habitantes de Cajamarca. Esta situacion da entender una vez méas que la
movilidad enfocada en el vehiculo estd generando problemas ambientales y

sociales.

- Movilidad urbana sostenible.

El grado de conformidad de los encuestados sobre las siete soluciones de
movilidad urbana sostenible para los problemas ambientales y sociales causado
por los vehiculos en la ciudad de Cajamarca fue que el 51.70% estuvieron de
acuerdo, 30.10% muy de acuerdo y 17.86% en desacuerdo. Finalmente, el 98%
del total de encuestados consideran que debe haber mas propuestas de movilidad
urbana sostenible para una mejor calidad de vida en la ciudad de Cajamarca. De
estos resultados se puede interpretar que los ciudadanos si desean mejores

condiciones para movilizarse a pie y en bicicleta.

4.3. Seleccion de alternativas: Propuestas de redisefio de las calles internas de
las Supermanzanas Merced y San Sebastian.

Se presenta las propuestas de redisefio de las calles a intervenir en las dos supermanzanas
en secciones viales y en planta (Ver planos del N° 8 al 37). El Pje. Atahualpa cdra.06,
Pje. San Martin cdra.03, Jr. Belén cdra.06 y jr. EI comercio cdra.10 son calles con paso
ya restringido de vehiculos, de ellas solo se modificaria el desnivel entre vereda y calzada
igual cero para facilitar la movilidad de los discapacitados y adultos mayores. Sobre el
drenaje pluvial solo se consider0 las rejillas en las cunetas y las canaletas en los aleros

ya que realizar el disefio pluvial de todas las calles es bastante amplio.

En el plano N°7 se indica como es la circulacion de los vehiculos permitidos en ingresar

a las supermanzanas los cuales son en forma de u y de donde se tomo las secciones viales.

En el plano N° 38 se presenta el detalle del cruce peatonal elevado que est4 ubicado en
las entradas para vehiculos de las supermanzanas con el fin de reducir su velocidad. En
el plano N°39 se muestra cinco intersecciones tipicas en planta de las vias internas de las
supermanzanas y también su presentacion en 3D desde el plano N°40 hasta N°44
resaltando los cambios hechos como ampliacion de veredas con calzadas de un solo
carril, cruces peatonales elevados, rampas en las intersecciones, vegetacion como la

plantacion de arboles y peatonalizacién total de algunas calles.
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Tabla 4.9. Resumen de Propuestas de redisefio de las calles internas de las supermanzanas
Merced y San Sebastian

Nuevas dimensiones
Super- g Nombre de ancho de | ancho :
manza. | SECCion | Plano calles veredaT(m) Calc;:da estrategia
par |impar| (m)
Jr. El comercio *Ampliacién de veredas
AA 8 cdra.07 2.30 | 200 | 275 scruce elevado
B-B 9 Jr. cruz de piedra 200 | 440 | 275 *Ampliacién de veredas
cdra.06 ' ' ' srampas *vegetacion
C-C 10 Jr. Amalia puga 200 | 260 | 275 *Ampliacion de veredas
cdra.05 ' ’ ' srampas
D-D | 11 |Jr.Batancdra01 | 2.30 | 3.78 | 2.75 | Ampliacion deveredas
scruce elevado ¢ vegetacion
Ir. Amalia puaa epeatonalizacion total
EE | 12 | OO 06'0 g 15.92 «Mobiliario de locales pueden
' estar al exterior
epeatonalizacion total
Ir. Dos de mavo *bolardos para limitar el paso
Q| FF | 13 | ire.05 y 10.11 de vehiculos * vegetacion
g ' *Mobiliario de locales pueden
L estar al exterior
P ——
epeatonalizacion total
G-G 14 Jr DO;’ deogmyo 9.95 *bolardos para limitar _el paso
cara. de vehiculos « vegetacion
epeatonalizacidn total
H-H 15 Jr. Amalia puga 10.71 « vegetacion «Mobiliario de
cdra.07 ' locales pueden estar al
exterior
1| 16 |Jr Beléncdra07 | 2.50 | 4.66 | 2.75 |"amPpliacion de veredas
svegetacion srampas
Jr. Amalia puga sampliacion de veredas
- 17 cdra.08 2:50 | 455 | 2.75 svegetacion srampas
K-K 18 Jr.Amazonas | 400 | 5og | 575 |*@mpliacion de veredas
cdra.08 ' ' ' « vegetacion ¢ rampas
Subtotal 11 calles 4 calles peatonalizadas.

7 calles con veredas amplias
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Nuevas dimensiones
Super- . Nombre de anchode | ancho .
manza. | S€CCion | Plano calles vereda(m) de estrategia
- calza.
par ‘ impar | (m)
epeatonalizacion total
i Jr. Amalia puga *bolardos * vegetacion
AA 19 cdra.09 10.50 *Mobiliario de locales pueden
estar al exterior
B-B 20 Jr. Amalia puga 250 | 390 | 2.75 -ampllam_qn de veredas
cdra.10 » vegetacion « rampas
epeatonalizacion total
i Jr. Amalia puga *bolardos *vegetacion
c-C 21 cdra.1l 10.50 *Mobiliario de locales pueden
estar al exterior
D-D 29 J'r. Cinco 390 | 250 | 2.75 sampliacion de Ve_r’edas scruce
esquinas cdra.06 elevado * vegetacion
E-E 23 J_r. Cinco 9.84 -peatonal_lgacwn total
esquinas cdra.05 * vegetacion
= 24 Jr. Cinco 250 | 3.90 | 275 | “@mPpliacion de veredas
esquinas cdra.04 srampas * vVegetacion
GG o5 J_r. Cinco 390 | 250 | 2.75 sampliacién de ve_r(,edas
esquinas cdra.03 srampas * Vegetacion
HH | 26 | Jr.Etencdra0l | 1.61 | 1.80 | 2.75 |"amPpliacion de veredas
<ZE ‘rampas
= | 11| 27 | JrEtencdra02 6.16 » peatonalizacion total
2 * vegetacion
@ | 33 | 28 | Jr Etencdra03 6.16 rpeatonalizacion total
7 * vegetacion ¢ bolardos
Z Jr. Ayacucho sampliacion de veredas
(</E) KK 29 cdra.03 2.00 | 370 | 2.75 scruces elevados ¢ vegetacion
Jr. Ayacucho * peatonalizacion total
L-L 30 cdra.05 10.16 « vegetacion
MM |31 Jr. Ayacucho i 500 | 275 |"ampliacion de veredas
cdra.06 srampas
Jr. Fernando Silva Py
N-N | 32 | Santisteban | 250 | 3.5 | 2.75 | ‘@mpliacion de veredas
cdra.03 srampas * vegetacion
Jr. Fernando Silva «ampliacion de veredas
0-0 33 Santisteban 315 | 250 | 2.75 .
cdra.04 srampas * vegetacion
Jr. Fernando Silva .
P-P 34 Santisteban 9.10 peatona! \zacion total
cdra.05 * vegetacion
Jr. Fernando Silva L
Q-0 | 35 Santisteban | 2,50 | 3.15 | 2.75 | ‘ampliacion de veredas
cdra.06 erampas * vegetacion
R-R 36 Jr. Guadalupe 705 . peatona_ll,zamon total
cdra.04 * vegetacion
S-S 37 Jr. Soledad 160 | 170 | 275 sampliacion de veredas
cdra.03 srampas
Subtotal 19 calles 8 calles peatonalizadas. _
11 calles con veredas amplias
Total 30 calles intervenidas 12 calles peatonalizadas.

18 calles con veredas amplias
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones.

v' La propuesta de las supermanzanas como modelo de movilidad urbana sostenible
se logro desarrollar en el sector 1 San Sebastian y sector 8 La Merced de la ciudad
de Cajamarca por presentar todas las caracteristicas para reducir el volumen del
trafico vehicular y el estacionamiento total de estos, y priorizar modos de
transporte sostenibles como es caminar y usar bicicleta, la cual va a permitir crear
espacios pacificados, inclusivos, eficientes, seguros, y sin contaminacion para los

ciudadanos.

v Luego de delimitar las dos supermanzanas propuestas se realiz6 un diagndstico
situacional en esas areas con el fin de conocer la problematica actual y que
alternativas de solucidn generar para mejorar el espacio para quienes se movilizan
apiey en bicicleta. Resultando que el trafico vehicular estéa afectando el bienestar
de los habitantes de Cajamarca y a su medio ambiente, por contaminar el aire,
generar ruidos molestos y tener poco respeto hacia el peaton y ciclista, esto
sumado con el mal estado de la infraestructura peatonal, escasez de rampas y
ciclovias, ha ocasionado una desmotivacion en los ciudadanos para preferir
caminar y/o manejar la bicicleta con frecuencia y correctamente. Por tanto, la
ciudad de Cajamarca si requiere propuestas de movilidad urbana sostenible que
ayuden a solucionar esta clase de problemas.

v" Para solucionar los problemas obtenidos del diagndstico se redisefié las calles
internas de las supermanzanas mediante las estrategias de pacificacién de trafico
como alternativas de solucion como: ampliacién de veredas, peatonalizacion total
de algunas calles, cruces peatonales elevados o a nivel de vereda y bolardos como
elementos de seguridad vial para bloquear el paso de los vehiculos ubicados en
las entradas e intersecciones de las supermanzanas. Ademas de introducir mayor
cantidad de rampas para discapacitados en cada interseccion vial y areas verdes

para mejorar la calidad del aire y la estética en general de las calles.
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5.2. Recomendaciones.

v' Se recomienda a la Facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional de
Cajamarca abrir mas lineas de investigacion en este tipo de temas y seguir

lineamientos de sostenibilidad e inclusidn en cualquier proyecto vial.

v Se recomienda desarrollar esta propuesta de supermanzanas a fin de evaluar los

impactos en la sociedad y medio ambiente de la ciudad de Cajamarca.

v Se recomienda realizar disefios de drenaje pluvial en las dos supermanzanas

propuestas para manejar mejor la escorrentia de las aguas pluviales
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Figura 4.18. Presencia de basura en el Jr. Belén 06
—

Nota: restos de basura en la cuneta y calzada.

Figura 4.20. Estado de vereda en el Jr. Dos de mayo. cdra. 03
R - ~ g

Nota: vereda en mal estado con grietas y huecos.
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Figura 4.21. Estado de cruce peatonal en el Jr. Dos de mayo. cdra. 04

Nota: cruce peatonal despintado y en estado de deterioro con baches.

Figura 4.22. Estado de rampa en el Jr. Cinco esqumas cdra. 05

‘I I

Nota: se observa rampa en mal estado, e incluso con restos de basura.

Figura 4.23. Situacion de la ciclovia en el Jr. Amalia Puga. cdra. 11

Nota: se observa al lado izquierdo una fotografia de la delimitacion de la ciclovia del
proyecto piloto segun la ordenanza N° 725-CMPC en el jr. Amalia Puga cdra.11 puesta en
el mes de mayo del 2021, fuente. MPC (2021). Al lado derecho una fotografia tomada del
mismo tramo en el mes de junio del 2022 siendo ocupada por el estacionamiento de
vehiculos.
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I

Figura 4.24. Comportamiento de los peatones en el Jr. Cruz de piedra. cdra. 07

L ]

Nota: Peatones no respetan los cambios de seméforo y cruzan en semaforo rojo.

Figura 4.25. Comportamiento de ciclista en el Jr. Dos de mayo. cdra. 04

Nota: Ciclista va manejando en sentido contrario al flujo vehicular.



Nota: Peatones caminan por calzada y a la vez carril de ciclovia.

Figura 4.27. Com_po__rtamiento de conductor de combi Av. El Maestro. cdra. 01

1 LT -

Nota: Conductores de combis recogiendo pasajeros cuando el seméaforo esta en
verde y ademés en un lugar que no es paradero.

or en el Jr. Amalia Puga. cdra.10
: o |

Figura 4.28. Comportamiento de conduct

N

Nota: Moto lineal de color rojo estacionada en cruce peatonal.
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Figura 4.29. Vendedor Ambulante en el Jr. Amalia Puga. cdra. 07

Nota: Vendedor ambulante esta ocupando mitad de area de la vereda.

Figura 4.30. Vendedor Ambulante en el Jr. Amalia Puga. cdra. 08

Nota: Local de artesania tiene su mercaderia ubicada en la vereda.
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Figura 4.32. I\_/Iercaderl'a en las veedas en el Jr. Amazonas. cdra. 05

Nota: Comerciantes ambulantes ubican su mercaderia en la vereda.

Figura 4.33. Infraestructura vial en el Jr. Batan. cdra. 01

Nota: vereda y cuneta en deterioro, ninguna sefializacion horizontal y
vertical y autos estacionados en linea amarilla.

Figura 4.34. Infraestructura vial en el Jr. Soledad. cdra. 03

\

Nota: veredas muy angostadas y en deterioro.
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Figura 4.35. Situacion del estacionamiento en el Jr. Amalia Puga cdra. 07

Nota: Fila de autos estacionados area prohibida para estacionar

Figura 4.36. Aplicando las encuestas de opinion
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PROPUESTA DE UN MODELO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE MEDIANTE LA
IMPLEMENTACION DE SUPERMANZANAS PARA MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS
HABITANTES DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA, 2022
TESISTA:
Hernandez Castafieda, Jhasmit Aymé Leandra

ESTUDIO DE OPINION. PERCEPCION SOCIAL DE LA MOVILIDAD URBANA

N° de Encuesta: ,__1 Z Fecha: OG[O e / 2/‘2, Nombre de Ia Calle: jn . Am}i—\u QUS). ( O .

I. Datos del encuestado y forma de movilizarse:

Edad: 18-30 O
30-50 O
51 a més ﬂ

Sexo: MASCULINO O FEMENINO | T

1 ¢Qué modo de transporte es el que méas utiliza?

A pie

Bicicleta

Moto lineal

Combi - Microbus

Taxi

Mototaxi

Automoévil-Camioneta
Otro

ololololololoX

Il. Sobre el transporte privado:

2.- ¢ Dispone de vehiculo propio?
(Si utiliza Auto-Camioneta o moto lineal).

- Sl X

-NO O

3.- ¢, Podria indicar con qué frecuencia hace uso del vehiculo privado?

a. Todos o casi todos los dias O

b. Algunas veces en semana

O
c. Algunas veces al mes O
d. Ocasionalmente )(
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4.- ;Por qué motivos hace uso del transporte privado?

a. Por prestigio o estatus economico

b. Por el mal servicio del transporte publico

c. Por comodidad debido a la baja calidad
de la infraestructura vial
d. otro motivo:

olo |oX

5.- ¢ Cuanto dinero gasta semanalmente?

10-20 soles O
30-40 soles ﬁk
especificar: O

lll. Sobre el transporte publico:

6.- ¢ Por qué motivos hace uso del transporte publico?

a. Resulta mas barato que el vehiculo
privado

b. Contamina menos que un vehiculo
privado

c. Por ser mas comodo que caminar o usar
bicleta en la ciudad de Cajamarca.

d. Para llegar mas rapido a su destino
|(ahorro de tiempo)

o|d| o|o

7.- ¢,Como valoraria usted la calidad del servicio del transporte publico ?

Buena Regular Mala
7.1. Trato por parte de los
conductores y/o cobradores E - F(
7.2. Limpieza e higiene O O &
7.3. Seguridad para
movilizarse U = m

8.- ¢ Cuanto dinero gasta semanalmente?

10-20 soles x[
30-40 soles O
especificar: |

V. Sobre la bicicleta:

9.- ¢Posee o dispone de bicicleta?

s ™

-NO a
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10. ¢Con qué frecuencia la utiliza?

a. Todos o casi todos los dias

b. Algunas veces en semana

c. Algunas veces al mes

Y| alolo

d. casionalmente

11. ¢ Por qué motivos hace uso de la bicicleta?

a. Por salud y placer O
b. Por conservacion del medio ambiente O
c. Por ahorro de tiempo O
d. Todas las anteriores ﬂ

12. 4, Cémo valoraria usted las siguientes caracteristicas de las ciclovias?

Buena Regular | Mala
12.1. Estado de la sefializacion (delimitador
de carril, pictogramas de bicicleta, O O M
sefalizacion vertical)
1.1 2. f:antldad de circuitos o rutas para las 0 0 ax
ciclovias
12.3. Cantidad de aparcamientos bicicleta O O 7§
12.4. Seguridad para manejar bicicleta d O R

V. Sobre el peaton

13. ¢ Suele desplazarse a pie?

Sl =Y

-NO O

14. ; Con qué frecuencia se transporta a pie?

a. Todos o casi todos los dias (5(

7

b. Algunas veces en semana O

c. Ocasionalmente O
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15. ¢ Por qué motivos se transporta a pie?

a. Por salud y deporte O
b. Por conservacién del medio ambiente O
c¢. Por comodidad y ahorro de tiempo O
d. Por ahorro econémico O
e. Porque se siente menos estrés que ir en
vehiculo =
f. Todas las anteriores o
g. Otro motivo: B Do ™
16. { Qué sensaciones le produce caminar en su ciudad?
a. Tranquilidad / relajacién O
b. Estrés / agobio O
c. Libertad O
d. Inseguridad X
17. ¢, Cémo valoraria usted todo lo relacionado a las zonas peatonales?
Buena Regular | Mala
17.1.Estado de veredas, cruces peatonales
y sefalizacion. H L X
17.2.Accesibilidad para discapacitados y
adultos mayores (rutas, rampas, | O ™
sefializacion)
17.3.Estado y cantidad de areas verdes. O O )=
17.4.Seguridad para movilizarse a pie O O ﬂ

Vi. Situacion del trafico vehicular en la ciudad de Cajamarca.

18. { Como encuentra la situacion del trafico vehicular en la ciudad Cajamarca?

- Buena O

- Regular U

- Mala &

19.- { Que aspectos le molestan sobre la situacion del trafico vehicular en la ciudad Cajamarca?

a. Ruido de los de vehiculos (cuando tocan
las bocinas, al gritar para recoger
pasajeros,etc)

b. Gases emitidos por los vehiculos

c. La congestion vehicular en horas punta

d. Todas las anteriores

e. Ninguna

O Dﬁ.DD O

f. Otro motivo:
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VIi. Movilidad urbana sostenible

20.- A continuacion, se muestra una serie de afirmaciones que podrian solucionar problemas de
contaminacion ambiental, ausencia de areas verdes y espacio peatonal reducido debido al gran espacio
destinado a los vehiculos:

M.A= muy de acuerdo; De A.= de acuerdo; Des=desacuerdo; M.D= muy desacuerdo

M.A De A. Des. M.D
18.1. Se reduciria la contaminacion atmosférica y 0 O X 0
acustica con una disminucién del nimero de vehiculos.
18.2. Los modos de transporte sostenibles como caminar
0 manejar bicicleta es una alternativa para mejorar la O ﬂ O O

calidad de vida de los habitantes.

18.3. La ampliacién y mejoramiento de areas
peatonales va a estimular que la gente camine en vez de O O
transportarse en vehiculo.

18.4. Mejorar la infraestructura vial como el estado de las
calzadas, instalacion de reductores de velocidad y 0O 0O
sefalizacion va a concientizar a los conductores a
disminuir su velocidad y manejar de manera adecuada.

18.5. Mejorar la accesibilidad para personas
discapacitadas, nifios y adultos mayores (como rampas, 0O 0O
cruces, sefializacion, etc) garantizaria igualdad de
oportunidades y calidad de vida para todos.

18.6. Implementar mas rutas de ciclovias y que sean
supervisadas para su correcto funcionamiento, motivaria O O
mucho mas a movilizarse en bicicleta

¥l K| R | X

18.7. Mas areas verdes ayudan a contrarrestar la
contaminacion atmosférica y acustica ademas de motivar O & O O
a los usuarios a movilizarse en ellas a pie y/o en bicicleta.

21. ¢ Considera que deberia haber mas propuestas de movilidad sostenible para una mejor calidad
de vida ?

movilidad sostenible son entendidas como las acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por los
diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo; desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte

- Si X
- No lo sé O
- No es necesario O
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TESIS:
PROPUESTA DE UN MODELO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE MEDIANTE LA
IMPLEMENTACION DE SUPERMANZANAS PARA MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS
HABITANTES DE LA CIUDAD DE CAJAMARCA, 2022
TESISTA:
Hernandez Castarfieda, Jhasmit Aymé Leandra

ESTUDIO DE OPINION. PERCEPCION SOCIAL DE LA MOVILIDAD URBANA

N° de Encuesta: "' 0 Fecha: 06 / o6 / 22  Nombre dea Calle: j“ R A“'(\TO“(\S Cdgq. o8

I. Datos del encuestado y forma de movilizarse:

Edad: 18-30 O
30-50 P
51 amas O

Sexo: MASCULINO O FEMENINO )z[

1 ¢Qué modo de transporte es el que mas utiliza?

A pie

Bicicleta

Moto lineal

Combi - Microbus

Taxi

Mototaxi

Automdvil-Camioneta
Otro

ololo|X olololo

Il. Sobre el transporte privado:

2.- 4 Dispone de vehiculo propio?
(Si utiliza Auto-Camioneta o moto lineal).

- SI O

-NO X

3.- ¢ Podria indicar con qué frecuencia hace uso del vehiculo privado?

a. Todos o casi todos los dias O

b. Algunas veces en semana

c. Algunas veces al mes

Oojajo

d. Ocasionalmente
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4.- ; Por qué motivos hace uso del transporte privado?

a. Por prestigio o estatus economico

b. Por el mal servicio del transporte publico

c¢. Por comodidad debido a la baja calidad
de la infraestructura vial
d. otro motivo:

oo |(ojo

5.- ¢ Cuanto dinero gasta semanalmente?

10-20 soles O
30-40 soles O
especificar: O

lil. Sobre el transporte publico:

6.- ¢Por qué motivos hace uso del transporte publico?

a. Resulta mas barato que el vehiculo
privado

b. Contamina menos que un vehiculo
privado

c. Por ser mas comodo que caminar o usar
bicleta en la ciudad de Cajamarca.

d. Para llegar mas rapido a su destino ’

fahorro de tiempo) ﬁ

I

7.- ¢, Como valoraria usted la calidad del servicio del transporte publico ?

Buena Regular Mala
7.1. Trato por parte de los
conductores y/o cobradores - = K
7.2. Limpieza e higiene O O S|
7.3. Seguridad para
movilizarse a O Nﬂ

8.- ¢, Cuanto dinero gasta semanalmente?

y 0-20 soles O
30-40 soles g\
1

especificar:

IV. Sobre la bicicleta:

9.- ¢Posee o dispone de bicicleta?

sl =3

-NO O
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10. ¢Con qué frecuencia la utiliza?

a. Todos o casi todos los dias

b. Algunas veces en semana

c. Algunas veces al mes

old|o|o

d. casionalmente

11. ¢ Por qué motivos hace uso de la bicicleta?

a. Por salud y placer

b. Por conservacion del medio ambiente

c¢. Por ahorro de tiempo

DD}ID

d. Todas las anteriores

12. ¢ Cémo valoraria usted las siguientes caracteristicas de las ciclovias?

Buena Regular | Mala

12.1. Estado de la sefializacion (delimitador
de carril, pictogramas de bicicleta, (] O ﬂ
sefalizacion vertical)

11.2. Cantidad de circuitos o rutas para las

ciclovias = L R
12.3. Cantidad de aparcamientos bicicleta O O X
12.4. Seguridad para manejar bicicleta O O N

V. Sobre el peaton

13. ¢ Suele desplazarse a pie?

sl 7]

-NO O

14. ;Con qué frecuencia se transporta a pie?

a. Todos o casi todos los dias O

b. Algunas veces en semana ™

c. Ocasionalmente O




15.

16.

¢ Por qué motivos se transporta a pie?

a. Por salud y deporte

b. Por conservacion del medio ambiente

c. Por comodidad y ahorro de tiempo

d. Por ahorro econémico

e. Porque se siente menos estrés que ir en
vehiculo

o|ojololX

f. Todas las anteriores

g. Otro motivo:

O

¢, Qué sensaciones le produce caminar en su

a. Tranquilidad / relajacion

b. Estrés / agobio

c. Libertad

DﬂDD

d. Inseguridad

ciudad?
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17. ¢, Cémo valoraria usted todo lo relacionado a las zonas peatonales?
Buena Regular | Mala

17.1.Estado de veredas, cruces peatonales X
y sefalizacion. L L]
17.2.Accesibilidad para discapacitados y
adultos mayores (rutas, rampas, a O ﬂ
sefializacion)
17.3.Estado y cantidad de areas verdes. O 5( O
17.4.Seguridad para movilizarse a pie O O K

VI. Situacion del tréfico vehicular en la ciudad de Cajamarca.

18. { Como encuentra la situacion del trafico vehicular en la ciudad Cajamarca?

- Buena O
- Regular X
- Mala O

19.- ¢ Que aspectos le molestan sobre la situacion del tréfico vehicular en la ciudad Cajamarca?

a. Ruido de los de vehiculos (cuando tocan
las bocinas, al gritar para recoger
pasajeros,etc)

b. Gases emitidos por los vehiculos

c. La congestion vehicular en horas punta

d. Todas las anteriores

e. Ninguna

o|oX|oo o

f. Otro motivo:
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VIi. Movilidad urbana sostenible

20.- A continuacion, se muestra una serie de afirmaciones que podrian solucionar problemas de
contaminacién ambiental, ausencia de areas verdes y espacio peatonal reducido debido al gran espacio
destinado a los vehiculos:

M.A= muy de acuerdo; De A.= de acuerdo; Des=desacuerdo; M.D= muy desacuerdo

M.A De A. Des. M.D
18.1. Se reduciria la contaminacion atmosférica y
e i , 4 m| b2 O O
acustica con una disminucién del nimero de vehiculos.
18.2. Los modos de transporte sostenibles como caminar
o manejar bicicleta es una alternativa para mejorar la O ﬂ O O

calidad de vida de los habitantes.

18.3. La ampliacién y mejoramiento de areas )
peatonales va a estimular que la gente camine en vez de O O H O
transportarse en vehiculo.

18.4. Mejorar la infraestructura vial como el estado de las
calzadas, instalacion de reductores de velocidad y 0 O 17\ 0O
sefalizacion va a concientizar a los conductores a

disminuir su velocidad y manejar de manera adecuada.

18.5. Mejorar la accesibilidad para personas
discapacitadas, nifios y adultos mayores (como rampas, 0O IZ( 0 O
cruces, sefializacion, etc) garantizaria igualdad de
oportunidades y calidad de vida para todos.

18.6. Implementar mas rutas de ciclovias y que sean
supervisadas para su correcto funcionamiento, motivaria O X O O
mucho mas a movilizarse en bicicleta

18.7. Mas areas verdes ayudan a contrarrestar la .
contaminacion atmosférica y aclstica ademas de motivar O X O O
a los usuarios a movilizarse en ellas a pie y/o en bicicleta.

21.; Considera que deberia haber mas propuestas de movilidad sostenible para una mejor calidad
devida ?

movilidad sostenible son entendidas como las acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por los
diferentes modos de transporte, principalmente el automdévil, por ejemplo; desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte

- Si B
- No lo sé a
- No es necesario O




ANEXO 04: FICHAS DE OBSERVACION



TESIS:

UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

PROPUESTA DE UN MODELO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE MEDIANTE LA IMPLEMENTACION DE SUPERMANZANAS PARA MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS HABITANTES DE LA CIUDAD DE
CAJAMARCA, 2022

TESISTA:

FECHA:

Hernandez Castafieda, Jhasmit Aymé Leandra

07/06/2022

LEVANTAMIENTO DE INFORMACION IN SITU - INDICADORES DE MOVILIDAD URBANA
FICHAS DE OBSERVACION

. CONTAMINACION AMBIENTAL-FICHA DE OBSERVACION 01

VIA NE PRESENCIA DE BASURA Tgé?_’?iﬂﬁ?ggfs TACHOS DE BASURA Y/O
- RECICLAJE BSERVACION
N° CLASE NOMBRE CUADR PUBLICA o8BS clo
A HORA | VEREDA | CUNETA | CALZADA | BERMA humero Ubicacion numero
En el cruce peatonal el tacho de basura vista pertenece al trabajdor de limpieza,
1 L Jr.Apurimac 6 8.22 am Sl Sl NO NO 1 P 1 el cual esta de manera temporal pero que podrian usarlo
cerca de la vereda ;
los transeuntes tambien.
2 L Jr.Apurimac 7 8.52 am Sl NO NO NO - - - se ve volantes de publicidad tirados en la vereda
En el cruce peatonal otro tacho de basura perteneciente al trabajador de
3 L Jr.Apurimac 8 8.56 am NO NO NO NO 1 P 1 limpieza,la basura vista es cascaras de platano ubicada en
cerca de la vereda
el marco de una puerta barroca
4 L ar. Qruz de 7 9.16 am NO SI NO NO - en el parque de la 2 los tachos se encuentra uno en cada esquina.
Piedra Plaza de Armas
. en el parque de la el tacho de basura comun se encuentra junto al tacho de
5 L Jr. El Comercio 8 9.40 am NO NO NO NO Plaza de Armas 2 reciclaje de plastico
en el parque de la
6 L Jr. Dos de Mayo 4 9.52 am NO NO NO NO - parg 1
Plaza de Armas
. en el parque de la .
7 L Jr. Amalia Puga 6 9.54 am NO SI NO NO Plaza de Armas 2 se observa un vaso de plastico en la cuneta
8 L Jr. Dos de Mayo 3 10.08 am NO Si Si NO - - - basura vista debajo de llanta de un auto
En el cruce peatonal el tacho de basura vista pertenece al trabajdor de limpieza,
9 L Jr. Amalia Puga| 10 10.30 am NO Sl NO NO 1 P 1 el cual esta de manera temporal pero que podrian usarlo
cerca de la vereda .
los transeuntes tambien.
SUBTOTAL 9 calles 2SI, 7NO|5SI,4NO | 1SI,8NO 9NO 3 10 -

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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Via PRESENCIA DE BASURA TRABAJADORES TACHOS DE BASURA Y/O
N° DE LIMPIEZA RECICLAJE )
PUBLICA OBSERVACION
N° CLASE NOMBRE CUADR| HORA | VEREDA | CUNETA | CALZADA | BERMA
A numero Ubicacion numero
En la plazuela presencia de basura en area verde e incluso hubo un
10 L Jr. Ayacucho 6 10.41 am NO NO NO NO - P 1 tacho de basura el cual fue quitado. Tambien se
Amalia Puga . S .
aprecia un tacho de reciclaje de plastico
11 L Jr. Ayacucho 3 10.59 am NO NO NO SI - - - se ve una bolsa de basura de color amarillo
se observa que hubo un tacho de basura en el parque de la
) ) plaza de Amalia Puga, el cual se nota que fue sacado y por
12 ve Av. Maestro ! 11.22am NO NO NO NO lo tanto las personas dejan restos de basura a sus
alrededor

. En laplazuela las hay restos de basura como cajilla de cigarrilos y bolsas

13 L Jr. Amalia Puga 8 1210 pm S! NO NO NO Monjas L ademas existe un tacho de reciclaje de plastico
se ve una envolutra de dulce tirada en la vereda par y
14 L Jr. Amazonas 8 1219 pm SI NO NO NO ! ) tambien a un trabajador de limpieza
15 L Jr. Dos de Mayo 5 12.50 am SI NO NO NO - - - se ve envoltura de galleta en la vereda impar
16 L Jr. Junin 10 3.10 pm Sl Sl Sl NO - - - se ve una mayor cantidad de basura esparcida
17 L Jr. Belen 7 3.38 pm NO S1 NO NO - - - se ve una botella de plastico
18 L Jr. Huanuco 20 4.12 pm NO NO SI NO - - - se ve una botella de plastico
se ve una bolsa de plastico color blanca debado de una
19 L Jr. Romero 2 5.00 pm NO Si NO NO - - - rejilla
20 L Jr. Amalia Puga 5 5.45 pm NO SI NO NO - - - se observa muchas envolturas de comida en la cuneta
se observa bolsas grandes de basura que dejan los
21 L Jr. Belen 6 6.10 pm NO NO SI NO - - - residentes fuera del horario que pasa el recolector de
basura municipal
SUBTOTAL 12 calles 4SI,8BNO|[4SI,8NO| 3SI,9NO [1SI,11NO 1 2 -
TOTAL 21 calles 6SI,15NO [ 4SI,8NO | 4SI,17 NO | 1SI,20NO 4 12 -

CLASE: VC = Via Colectora ( 1 a 2 carriles por sentido, con berma central)
L= Local: 2 carriles (y/o con berma lateral)
Pje=Pasaje

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)




11.LFLUIDEZ VIAL (tiempos de viaje)-FICHA DE OBSERVACION 02
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VIA TIEMPO DE RECORRIDO EN HORA PUNTA (segundos)
N ir a pie Bicicleta Vehiculo 3
HORA i i F : OBSERVACION
N° CLASE NOMBRE |CUADR Distancia Discapacitado | combi- . | auto- Moto
A (m) Peaton o0 Adulto Ciclista : taxi | moto-taxi| camionet| .
microbus Lineal
mayor a
1 L Jr. Apurimac 7 6.06 pm 50.3 37.63 14.8 10.68
2 L Jr. Amalia Puga 5 6.24 pm 50.3 28.9 14.7 18.04 19.1
3 L Jr. Amazonas 5 6.44 pm 50.3 46.62 89 18.2 13.3 10.6
4 L Jr. Dos de Mayo 5 12.15 pm 50.3 22.76 9.1 12.58
5 L Jr. Batan 1 12.25 pm 50.3 20.3 52.72 9.22 7.79
6 L Jr.Guillermo | g 45 05 0m | 50.3 26.39 56.4 1738 8.56
Urrelo
7 L Jr. El comercio 7 1.25 pm 50.3 37.78 12.8 8.8 15.27
8 L Jr.P(iZerc;J"zade 6 1.43 pm 50.3 35.9 80 18.2 8.52 adulto mayor y peatén con carrito ambulante
9 L Jr. Junin 11 1.53 pm 50.3 36.27 13.7 7.34
10 L Jr. Ayacucho 6 7.01am 50.3 24.57 8.1 10.14 8.52
11 VC Av. Maestro 1 7.15am 50.3 33.46 37.57 55..66 11.79 18.61 15.3
12 L Jr. Amazonas 11 7.24 am 50.3 36.92 10.9 15.29 9.02
. como discapacitado o adulto mayor también se considero
13 L Jr. Amalia Puga| 10 7.32am 50.3 39.65 51.8 11.54 8.19 a una madre que caminaba con su bebe en su coche cuna
14 L Jr. Cinco 6 | 743am | 503 50.6 10.19 6.19
Esquinas
Jr. Fernando
15 L Silva Satisteban 2 12.13 pm 50.3 25.69 53.29 13.3 10.83
16 L Jr. Huanuco 18 12.32 am 50.3 48.15 14.2 8.7
17 L Jr. Eten 1 12.50 am 50.3 30.34 59.2 13.9 17.72 11.3
PROMEDIO TOTAL 50.3 34.23 63.20 15.37 15.96 9.07 11.79 14.75 10.49 -

CLASE: VC = Via Colectora ( 1 a 2 carriles por sentido, con berma central)

L= Local: 2 carriles (y/o con berma lateral)
Pje=Pasaje

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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111. ACCESIBILIDAD A LOS ESPACIOS PUBLICOS-FICHA DE OBSERVACION 03

ACCESIBILIDAD PARA ACCESIBILIDAD PARA
ViIA ACCESIBILIDAD PARA PEATONES DISCAPACITADOS CICLISTAS
CRUCES

N° ESTAFI,DE?A?OENL:I?EZSONAS PEATONALE ESTADO DE RAMPAS Numero EISJ"__AR[;OEEER&%JC; : ) OBSERVACION
N° CLASE NOMBRE | CUADR S de

A Bueno Regular | Deficiente SEN%LSIZAD Bueno Regular Defleuent rampas | peno Regular | Deficiente
1 L Jr. Apurimac 6 J SI cruce peatonal despintado

i cruce peatonal despintado , en la veredas se ve tuberias
2 L Jr. Apurimac 7 v Sl de fierro ocupando parte de la vereda
hueco en cruce peatonal el que a la vez se esta
3 L Jr. Amazonas 5 J Sl despintado
4 L Jr. El Batan 1 N4 SI veredas y cunetas deterioro
5 L Jr. El comercio 7 J SI N4 1 cruce peatonal despintado
6 L Jr. El comercio 9 J Sl N4 1
7 L Jr. Dos de mayo 4 J SI N4 2 sefializacion despintada
8 L Jr. Amalia Puga 9 J Sl N4 2 cruce peatonal despintado
9 L Jr. Dos de mayo 3 J Si J 2 vereda , cunetas, rampas y calzada en deterioro
10 L Jr. Amazonas 9 V4 Sl vereda desgastada
11 L Jr. Amazonas 7 N4 NO tuberia - vereda en deterioro
12 L Jr. Junin 13 N4 Sl vereda desgastada
13 L Jr. Amalia Puga 8 J Si J 1 cruce peatonal despintado y vereda desgastada
Jr. Fernado
14 L Silva 3 J SI cruce peatonal despintado y vereda desgastada
Santisteban
SUB TOTAL 14 calles - 10R 4D 13S1,1NO 2B 3R 1D 9 - - - -

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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ACCESIBILIDAD PARA PEATONES

ACCESIBILIDAD PARA

ACCESIBILIDAD PARA

VIA DISCAPACITADOS CICLISTAS
CRUCES
N° ESTAFI’DE?ME_)OENLQEEZSONAS PEATONALE ESTADO DE RAMPAS Numero EISJI:‘ARE;)AOEEFRIIJA(\;LCRL: OBSERVACION
N° CLASE NOMBRE | CUADR S de
A Bueno Regular | Deficiente SEN%LSIZAD Bueno Regular Defleuent rampas | peng Regular | Deficiente
15 L Jr. Eten 1 J NO calzada desgastadas, veredas muy altas
Jr. Cinco sefializacion y cruce peatonal despintado, rampa
16 L Esquinas ° v St v ! deteriorada
Jr. Cinco sefializacion y cruce peatonal despintado, rampa
1 L Esquinas 6 v St deteriorada
18 L Jr. Amalia Puga| 10 N4 Sl J 1 calzada en desgastada
19 L Jr. Ayacucho 6 J SI N4 1 rampa mal disefiada , cruce despintado, gradas
20 L Jr. Ayacucho 5 J NO J 1 calzada vereda desgastada
21 L Jr. Ayacucho 3 J NO vereda muy desgastada y muy altas
22 L Jr. Huanuco 20 N4 NO vereda muy desgastada y muy altas y angostas
23 L Jr. Huanuco 19 N4 NO vereda desgastada
24 L Jr. Huanuco 17 N4 NO vereda desgastada
25 L Jr. Romero 3 V4 NO rampa disefiada
26 L Jr. Romero 2 N4 SI vereda desgastada y lineas peatonales despintados
27 L Jr. Romero 1 J NO J sefializacion para bicicleta despintado
28 L Jr. (jt::LIIeOrmO 8 Si Veredas muy angostas y con aberturas muy grandes
Jr. Cruz de .
X cruces peatonales despintados
2 - piedra 7 Sl v 2 D 0
30 L Jr. El comercio 8 J Sl N4 1 rampa muy pequefia
31 L Jr. Amalia Puga| 11 J Sl J 1
SUB TOTAL 17 calles - 9R 8D 9SI1,8NO 2B 1R 4D 8 - - 1D -
TOTAL 31calles - 19R 12D 22 S1,9NO 4B 4R 5D 17 - - 1D -

CLASE: VC = Via Colectora ( 1 a 2 carriles por sentido, con berma central)

L= Local: 2 carriles (y/o con berma lateral)
Pje=Pasaje

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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1V. COMPORTAMIENTO DE USUARIOS DE LA VIA PUBLICA-FICHA DE OBSERVACION 04

VIA COMPORTAMIENTO DEL COMPORTAMIENTO DEL COMPORTAMIENTO DEL
o o N° PEATON CICLISTA CONDUCTOR OBSERVACION
N CLASE NOMBRE VIA CDRA. | deficiente | reqular bueno deficiente reqular bueno deficiente| regular bueno
. conductor de moto-carga intenta estacionarse de manera
1 L Jr. Apurimac 6 v v incorrecta obstruyendo cruce peatonal
. Camion de carga intenta descargar mercaderia pero para
2 L Jr. Apurimac 7 ‘/ ‘/ estacionarse demora mucho y se detiene en media pista
Peatones caminan por la calzada debido a una
3 L Jr. Apurimac 8 V4 N4 J construccion adyencente que ocupa toda la vereda,
ciclista deja estacionado su bicicleta en cuneta
Conductores no dan el pase a un adulto mayor que esta
4 L Jr. Amazonas 5 J N4 cruzando ademas de no detenerse antes del cruce
peatonal
5 L Jr. El Batan 1 J J Peatones no usan cruces peatonales
Jr. Cruz de Peatones no respeta cambios de semaforo, otros en
6 L : 7 v J A
Piedra cambio no usan el cruce peatonal
. Conductores de autos se estacionan en el perimetro del
l L Jr. El comercio 9 v v v parque de la plaza de armas.
Peatones no hacen uso del cruce peatonal, ciclista va en
8 L Jr. Dos de mayo 4 ‘/ ‘/ ‘/ sentido contrario al flujo del transito
taxista se estaciona en cruce peatonal para recoger
9 L Jr.Dos de mayo| 3 J N4 J pasajero.
Conductor de camioneta se deteiene en cruce peatonal
10 L Jr. Dos de mayo 5 J N4 J cuando semaforo esta en rojo, ciclista deja estacionado
bicicleta en cuneta
Peaton ocupa la calzada (ambulantes), exceso de
11 L Jr. Junin 13 \/ J velocidad por los vehiculos y ocupan cruce peatonales el
estacionamiento de motos
Jr. Fernando
12 L Silva 6 \/ \/ J Combi para en cruce peatonal para recoger pasajeros
Santisteban
i Conductor de moto lineal deja estacionado moto en la
13 L Jr. C!nco 4 \/ J )
Esquinas vereda
SUBTOTAL 13 calles 6D 4R 3B 2D 1R 3B 9D 2R 2B -

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;

desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)




UNIVERSIDAD NACIONAL DE CAJAMARCA
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

VIA COMPORTAMIENTO DEL COMPORTAMIENTO DEL COMPORTAMIENTO DEL ]
B : N° PEATON CICLISTA CONDUCTOR OBSERVACION
N CLASE NOMBRE VIA CDRA. | deficiente | reqular bueno deficiente reqular bueno deficiente| regular bueno
Jr. Cinco :
14 L . eaton camina en la calzada
Esquinas 5 v v P
Ir Ci ciclista va en sentido contrario al flujo vehicular,
15 L Er' inco 6 J VA VA Conductores de combi circulan por donde no es su ruta
Squinas para recoger mas pasajeros
16 L Jr. Amalia Puga 10 N4 v VA Conductor de moto lineal se estacona en cruce peatonal
Condcutor de moto-taxi desembarca a pasajero en el
1 L Jr. Ayacucho 6 ‘/ ‘/ carril donde esta el fujo vehicular
Combis recoje pasajeros cuando el semaforo esta en
18 V.C Av. Maestro 1 \/ J verde , conductores se estacionan a pesar que existe un
letrero de no hacerlo
Conductores de motos lineales ocupan aparcamiento de
19 L Jr. Romero 1 J J bicicleta, peatones no hacen uso de cruces peatonales
sino de la ciclovia
SUBTOTAL 6 calles 5D 1R 1B 1D - - 6D 1R - -
TOTAL 19 calles 11D 5R 4B 3D 1R 3B 15D 3R 2B -

COMPORTAMIENTO DEL PEATON: respetar los cambios del semaforo, circular por las areas peatonales, no caminar por las calzadas, etc
COMPORTAMIENTO DEL CICLISTA: uso adecuado de la cicloinfraestructura, circular por la derecha, no circular por la vereda, etc.
COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR: Exceder los limites de velocidad, dar el pase para el pase de peatones y/o discapacitados, parar en las intersecciones, respetar los cambios de seméaforo, etc.
CLASE: VC = Via Colectora ( 1 a 2 carriles por sentido, con berma central)
L= Local: 2 carriles (y/o con berma lateral)
Pie=Pasaije
V. ACTIVIDAD COMERCIAL-FICHA DE OBSERVACION 05
VIA

ACTIVIDADES COMERCIALES

CANTIDAD DE VENDEDORES LOCALES COMERCIALES

N° AMBULANTES .
N° CLASE | NOMBRE VIA |CUADR N° DE LOCALES OBSERVACION

A Mucho Regular Poco (QUE UBICAN SU TIPOS DE

(>15) [ (6<R<15) | (1<P<5) |MERCADERIAEN VEREDA) ESTABLECIMIENTO
1 L Jr. Apurimac 6 2 1 restaurantes
. vendedor de jugos de naranja se ubica en la berma, local
2 L Jr. Apurimac 7 ! de utensilios descarga mercaderia
3 L ar. Apuri 8 4 4 tienda de articulos, vendedores ambulantes: venden discos de musica,
- Apurimac libreria confiteria, maquillaje, menestras
tienda de articulos,

4 L Jr. Amazonas 5 15 5 tienda de ropa,

productos lacteos

tiendas de ropa, tienda
5 L Jr. Batan 1 11 5 de artesania, productos
lateos

ambulantes con mercaderia ubicada en vereda: revistas,
periodicos, articulos, confiteria, artesania

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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VIA ACTIVIDADES COMERCIALES
CANTIDAD DE VENDEDORES
- AMBULANTES LOCALES COMERCIALES
" N° DE LOCALES OBSERVACION
N° CLASE NOMBRE VIA | CUADR
A Mucho Regular Poco (QUE UBICAN sU TIPOS DE
(>15) | (6<R<15) | (1<P<5) | MERCADERIAEN LA | ESTABLECIMIENTO
VEREDA)

6 L Jr. Amalia Puga 6 8 Tours
7 L Jr. Amalia Puga 5 1

Jr. Cruz de .

1

8 L Picdra 7 1 tienda de ropa
9 L Jr. Comercio 7 2 imprentas
10 Pje Atahualpa 6 2 1 restaurante vendedor ambulante de articulos de musica
11 L Jr. Junin 9 1
12 L Jr. Dos de mayo 3 1 vendedor ambulante de confiteria
13 L Jr. Belen 6 4 1 abarrotes

Jr. Fernando
14 L Silva 1 1 vendedor ambulante de menestras

Santisteban
5 . Jr. Fse_:nando , 1 vendedor de jugos de naranja se ubica en la berma pero

fva a la vez coloca sus banco en la vereda

Santisteban

16 L Jr. Cinco 5v6 3 vendedoros ambulantes : elbaora llaves(1), venta de
esquinas Y pastelitos (2), venta de churros (1)
17 L Jr. Amalia Puga 8 1 Vendedor ambulante: manualidades en joyas
18 L Jr. Belen 7 3 Vendedor ambulante: venta de artesanias, chochos
19 L Jr. Amalia Puga 1 2 vendedores ambulantes: v_entg de chochos (1) , venta de
confiteria (1)
20 L Jr. Guillermo 8 2 Resta}urante (letreo),
Urrelo opticas (letreros)
21 L Jr. Ayacucho 5 2 vendedores ambulantes: elabora llaves(1) , helados (1)
22 L Jr. Ayacucho 4 1 alquiler de bicicleta
23 L Jr. Amalia Puga 7 1 vendedores ambulantes: confiteria
SUBTOTAL 18 calles - - 24 16 - -
TOTAL 23 calles 15 11 31 31 - -

CANTIDAD DE VENDEDORES AMBULANTES: OCUPAN LA VEREDA y/o PISTA, etc,

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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V1. INFRAESTRUCTURA VIAL-FICHA DE OBSERVACION 06

VIA VEREDA CALZADA CUNETA
o PAR IMPAR ESTACIONAMIENTO CALIDA PAR IMPAR | CALIDA
N ANCHO D D OSERVACION
N° | CLASE | NOMBREVIA | CUADR| ANCHO [CALIDAD/| ANCHO | CALIDAD | ANCHO | PARO | TOTAL | rerapn| TIPO | ANCHO | ANCHO | /esTAD
A m) |Estabo| (m) JESTADO (m) IMPAR (m) 0 (cm) (cm) 0
1 L Jr. Apurimac 6 151 buena 1.48 buena 2.6 Impar 6.9 buena rect::gul 35 deficiente
2 L Jr. Amalia P 7 2.2 regular 1.8 deficiente prohibido el 6 regular rectangul 35 35 deficient
r- Amalia Fuga ' 9 ' estacionamiento 9 ar eticiente
Cuadra restringida al
. . pase de vehiculos,
3 Pje Pje. Atahualpa 6 0.92 regular 0.9 regular 3.27 regular altura de vereda : 20
cm
Jr. Cruz de . . -
4 L Piedra 6 15 regular 15 regular 2.35 impar 6 regular | triangular 36 45 deficiente
5 L Jr. (_Zruz de 7 2.06 regular 3.5 par 13.74 buena |triangular 18 regular
Piedra
- - rectangul .
6 L Jr. El Batan 1 1.59 deficiente 1.7 deficiente 2.7 Impar 5.48 regular ar 36 35 deficiente
7 L Jr. Amazonas 6 1.45 regular 1.43 regular 2.28 Impar 5.4 regular rect::gul 45 36 regular
8 L Jr. Dos de mayo 5 1.49 regular 1.43 regular 6.81 regular rect::gul 36 regular
9 L Jr. Dos de mayo 4 2.18 regular 16.03 buena
10 L Jr. Dos de mayo 3 1.94 deficiente 1.63 deficiente 2.04 Impar 5.75 | deficiente | triangular 30 33 deficiente
11 L Jr. El Comercio 10 11.47 buena Cuadra restrlr_lglda al
pase de vehiculos
12 L Jr. Belen 6 9.3 buena Cuadra restrlr)glda al
pase de vehiculos
SUBTOTAL 12 calles 2.20 1B,7R, 2D 1.80 1B,4R, 3D 3.50 - 16.03 |5B,6R, 1D 45 45 2R, 6D -

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;
desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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VIA VEREDA CALZADA CUNETA
o PAR IMPAR ESTACIONAMIENTO CALIDA PAR IMPAR | CALIDA
N ANCHO D D OSERVACION
N° CLASE NOMBRE VIA | CUADR TOTAL TIPO
A | ANCHO |CALIDAD| ANCHO | CALIDAD | ANCHO | PARO m) |/ESTAD ANCHO | ANCHO | /ESTAD
(m) | /ESTADO (m) /ESTADO (m) IMPAR o (cm) (cm) o
13 L Jr. Belen 7 1.59 regular 1.87 regular 2.44 par 6.3 regular rect::gul 35 50 deficiente
14 L Jr. Amalia Puga 8 1.99 regular 1.6 regular 2.3 Impar 5.75 regular rect:?gul 35 36 deficiente
15 L Jr. Amalia Puga 9 1.99 regular 1.6 regular 2.3 Impar 5.75 regular rect:;lgul 35 36 deficiente
. . - Altura de vereda
16 Pje. San Martin 3 1.15 regular 1 regular 4.43 | deficiente par h=20 impar=19
17 L Jr. Amalia Puga 6 2.13 regular 3.33 par 13.29 regular | triangular 45 deficiente
18 L Jr. C_lnco 4 1.17 regular 151 regular 2.45 Impar 6.45 regular rectangul 33 38 deficiente
esguinas ar
Jr. Fernando rectanaul
19 L Silva 3 1.47 regular 1.37 regular 2.3 Impar 5.52 |deficiente ar g 37 37 deficiente
Santisteban
. - Altura de vereda
20 L Jr. Huanuco 17 15 deficiente 1.15 deficiente 4.42 regular par h=23 impar=29
Altura de vereda
21 L Jr. Guadalupe 4 117 regular 1.22 regular 4.66 regular par h=22 impar=18
- - Altura de vereda
22 L Jr. Soledad 3 0.73 deficiente 0.98 deficiente 4.34 regular par h=15 impar=19
.- Altura de vereda
23 L Jr. Ayacucho 3 15 regular 1.23 deficiente 6.33 regular par h=16 impar=40
Altura de vereda
24 L Jr. Eten 2 1.03 regular 1.03 regular 4.1 regular par h=19 impar=18
25 L Jr. Romero 1 1.4 deficiente 9.95 regular Ciclovia ancho=1.9
26 L Jr. Romero 2 1.6 regular 1.44 regular 2.45 Impar 6.1 regular rect::"ngul 39 40 deficiente
prohibido el . de esta avenida solo
27 V.C Av. El Maestro 1 estacionamiento 6.3 regular |triangular 50 se midio la pista par
28 L Jr. Ayacucho 6 1.7 regular 5.94 regular rect:?gul 37 regular
. prohibido el rectangul
29 L Jr. Amalia Puga 5 0.9 regular 1.2 regular estacionamiento 51 regular ar 45 45 regular

Movilidad sostenible .- acciones destinadas a reducir los impactos negativos producidos por diferentes modos de transporte, principalmente el automévil, por ejemplo;

desplazarse a pie, en bicicleta o en transporte publico,etc.(Motos,2019)
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